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Asijské bojové uméni po staleti znamenalo jistotu a bezpecnost pro jeho uZivatele.

Dlouholeté zkusenosti specialisty na kvalitni autodily pro japonské a korejské automobily Herth+Buss
Jakoparts znamenaji jistotu (spravné volby) a bezpecnost (jizdy) i pro tebe! V nabidce APM Automotive najdes pres 11.000 poloZek
autodild pro vice nez 3.500 riiznych modeli asijskych aut. . .
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H Slovo uvodem

Pokud si myslite, Ze mdte vse pod kontrolou,
nejedete dost rychle...

Maria Andrnette

Pomalu se blizi konec roku 2008.
Ze Vam na této vété néco nesedi? Ano, je to tak!
Konec roku se totiz blizi proklaté rychle...

Hektické obdobis sebou nese
bilancovani i ubyvajici ¢as na
dotazeni vieho, co je nezbyt-
né jesté letos stihnout. A také
planovani. Terminy hofi, stres
se stupnuje... Ale kazda min-
ce ma dvé strany. Kazdy rok
si preji, at se vsichni divame
pozitivné i na véci nepfijemné, obtizné a treba i
zdanlivé neuskutecnitelné. Vzdyt jisté znate ten
rozdil mezi optimistou a pesimistou u zpola napl-
néné lahve vina.

Jak to souvisi s autobranzi? Jako s kazdym jinym
oborem. Pro nase odvétvi neni ted' v dobé financ-
ni krize lehkd doba. Presto se mlizeme z historie
podobnych obdobi opiit o mnoho pozitivniho. V
tézkych casech se totiz ukaze opravdu stabilni fir-
ma, ktera je pripravena nepiijemnosti zvladnout a
neprestava udavat tempo. A az se vse vrati do ‘nor-
malu’, pojede bez zavahani v ¢ele pelotonu dal.

APM Automotive takovou firmou je. Véfime, ze i Vy
- nasi obchodni partnefi, at uz dodavatelé z celé
Evropy i zamof¥i &i zakaznici v Cesku i na Sloven-
sku - také. A nezélezi na tom, zda se jedna o ‘velké
ryby” nebo naopak o malé s regionalni ptsobnosti.
Vsichni spolec¢né jsme dobii a budeme stale lepsi!

Optimisticky pohled Vam pfreji nejen pii procitani
APM Automagazinu, ale hlavné pii vsech Vasich
¢innostech v osobnim i pracovnim zivoté po nasle-
dujici vtefiny, minuty, hodiny, dny, mésice i roky.

TakZe prijemné Cteni,
krdsné Vdnoce, bohatého Jeziska
a nashledanou v roce 2009...

Robert Babor
P.R. manager - senior APM Automotive
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m Z desticek Rixenberg je Barum

Slavnou ceskou znacku Barum, dosud spojovanou vyhradné s oblibenymi tuzemskymi pneu-
matikami, chce firma Continental Teves AG & Co. oHG. vyuzit také k propagaci a prodeji svych
brzdovych desticek. Pravé znackou Barum totiz uznavany vyrobce patfici do koncernu Con-
tinental AG béhem podzimu 2008 nahradil jednu ze svych dosavadnich obchodnich znacek
brzdovych komponentl - Rixenberg. Vedle brzdovych soucastek s uznavanou znackou ATE
tak bude Continental Teves nabizet i desticky Barum. Zména se vsak tyka pouze obalu, protoze
vyrobce a tim i kvalita brzdovych desticek zUstane stejna! Rozsifi se ale jejich nabidka. Oproti
pvodnim 160 polozkam desti¢ek Rixenberg bude pod znackou Barum nabizeno pies 220 po-
lozek vcetné desticek pro fadu novych modelli evropskych i asijskych automobilek. Navic uz

m Stérace Bosch ECO:
kvalita za dobrou cenu

BOSCH

Stérace jsou sice nendpadnou, ale zejmé-
na v zimé velmi dulezitou soucasti auto-
mobilu, na kterou jsou z hlediska bezpec-
nosti, komfortu, ale i ceny, kladeny stéle
Bosch v letosnim roce pfinesla na trh no-
vou fadu stéracli Bosch ECO. Ty patfi do
kategorie cenové velmi dostupnych a pfi-
tom znacné kvalitnich stiracich systéma.
Ve své nabidce je samoziejmé ma také
APM Automotive.

| pfes pfiznivou cenu nabizeji nové stéra-
¢e Bosch ECO nejen atraktivni design, ale
také delsi Zivotnost a zejména
klidny a tichy chod. Kvalitni
stirani bez poskakovani a
Smouh zarucuje celokovovy
ram, ktery stabilizuje ocelo-
vou listu stérace a tim zajis-
tuje dobré a trvanlivé pfilnuti
gumového stiratka ke sklu.
Specialni konstrukci rdmu do-
pliuji velké otvory pro lepsi
obtékdni vzduchem, takze
stérace Bosch ECO spliuji i
velmi pfisné naroky na aero-
dynamiku modernich vozidel.
Pro snadnou montdaz jsou na-
vic vybaveny tzv. Quick-Clip
adaptérem.

Novd fada stéracti Bosch ECO
dopliuje jiz osvédcené typy
TWIN a AEROTWIN, rovnéz z
nabidky spolecnosti APM Au-
tomotive. Exluzivni novinkou
v jejim sortimentu jsou navic
i origindIni gumicky s grafito-
vou upravou pro stérace téchto
osvédcenych rad v délkdch 600
¢i 750 resp. 610 mm (gumicky
RB339AER0600, RB339AE-
RO750 a RB339TWIN610).

magazin APM Automotive

pocatkem roku 2009 sortiment brzdovych dilt Barum doplni také brzdové kotouce.

m Optimalni rok pfinasi nejen darky, ale také novinky

V rdmci kampané OPTIMALNI ROK 2008 spole¢nost APM Automotive nejen rozdavala
hodnotné déarky za odbér autodill znacky Optimal, ale také se snazila o rozsifovani jiz tak
bohatého sortimentu od tohoto némeckého vyrobce. A tak uz od létamohou zakaznici
objednéavat kvalitni brzdové kotouce Optimal (v nabidce je cel-
kem cca 900 polozek kotouct pro osobni a uzitkova vozidla), ke
kterym v pribéhu zaii pribyly i brzdové bubny. A stejné jako
dily fizeni, zavéseni naprav ¢i motoro-
vé dily Optimal, jejichz vyhradnim
dodavatelem na cesky trh je jiz
fadu let pravé APM Automotive,
se také brzdové komponenty
této znacky vyznacuji vynika-
jicim pomérem ceny a uzitné
hodnoty. Vsechny uvedené
dily odpovidaji evropskym a
mezinarodnim  standarddim

a normam (TS16949, QS9000,
VDA 6.1, I1SO 9001:2000, GVO
1400/2002,...) pro aftermarketo-
vy trh. O kvalitdch vyrobkd mni-
chovské firmy navic svéd¢i mimo
jiné i velmi dobré vysledky v radé
srovndvacich testu.

m Moderni diagnostika pro pouziti s pocitacem i bez
Rozsifeni nabidky diagnostickych pristrojd hlasi specialisté AutoPRO-
FITEAMu. Navazali totiz spolupraci s ¢eskou firmou DevCom s.r.o. a ﬂ
mohou tak prezentovat a testovat v praxi moderni pfistroj TS Pro =% [hei s
urceny pro sériovou diagnostiku (¢teni a mazani paméti chyb, ¢teni
parametr(, test ak¢nich ¢lend...). Pristroj, ktery je zaroven pouzitelny pro paralelni méreni
osciloskopem, spojuje vyhody pfenosného pfistroje a osobniho pocitace, které jsou v po-
sledni dobé stéle castéji vyuzivany. Kromé prijemného uzivatelského prostredi totiz mo-
hou obsahovat i rozsahly informacni systém. TS Pro disponuje displejem a jednoduchou
klavesnici umoznujici pracovat i v ndro¢nych podminkach nebo v terénu. Po pfipojeni k
pocitaci Ize provadét veskeré diagnostické funkce pomoci dodanych programd, kdyz pfi-
stroj TS Pro slouzi jako adapter mezi fidici jednotkou a pocita-
¢em. Vedle této prakti¢nosti zakaznici jisté oceni i moznost
postupného dokupovéni vybranych moduld pro diagnos-
tiku jednotlivych znacek.

Firma DevCom byla zaloZena v roce 1999 absolventy Fa-
kulty elektrotechnické CVUT Praha s cilem vyvijet a vyrd-
bét pristroje pro automobilovy primysl. Po nékolika letech
uspésného fungovdni se spolenost vrhla také na oblast
letecké a vojenské techniky a nyni se podili mimo jiné na vy-
voji pozemni navigace pro modernizované tanky T72 M4.
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= Novinka v sortimentu APM: Spic¢kové naradi GEDORE

(GEDORE) )7/

Dilenské i specialni nafadi Gedore od fijna pfinadsi na ¢esky trh spole¢nost
APM Automotive, kterd uz fadu let nabizi také specialni autoopravarenské
pfipravky znacky Klann patfici rovnéz do silné mezinarodni skupiny
Gedore Group. Do té dale patii firmy Rahsol, Dremotec, Dako,
Habero, Ochsenkopf a Metec, zabyvajici se rovnéz vyrobou kva-
litniho nafadi a pracovnich pfipravkl pro nejrtiznéjsi obory. Naradi
prémiové znacky tohoto koncernu s tovarnami po celém svété vy-
nika presnosti, kvalitou pouzitého materialu i skvélym dilenskym

zpracovanim. V katalogu Gedore (obj. ¢.

méné obvyklé typy naradi ¢i nastavcu ¢i praktické ulozné boxy a
nasténné systémy. Navic nafadi Ize nakupovat jak v rlizné Sirokych

setech tak jednotlivé.

Firma Gedore, kterd je nejvétsim némeckym producentem naradi,
je drzitelem certifikatu jakosti DIN ISO 9001.

Obj. ¢isla u APM Automotive: GED + Cislo z katalogu (napr. GED7685530 = momentovy kli¢ 40 - 200 Nm).

Devadesdtiletd tradice, moderni technologie a ndroc¢né vy-
stupni kontroly - to jsou aspekty, které délaji z firmy GEDORE
jednoho z nejuzndvanéjsich svétovych vyrobcu ndradi.

Ve zkratce:

m Po dlouhodobém dil¢im tes-
tovani a Upravéach byl 29. fijna
v kdyrnském centralnim skladu
APM Automotive spustén sys-
témkompletnihopocitacového
vyskladniovani. Moderni ¢tecky
carovych  kédh  odstranily
neprehledné papirovani a po
dubnovém rozsiteni o dvou-
patrovou regalovou galerii
pfinesly do skladu ve Kdyni
dalsi vyznamnou zménu.

6645302) nechybi ani

m Levnégjsi alternativou moder-
nich bezraminkovych stéracd
Valeo fady Silentio X.TRM jsou
nové fady Compact Revolution
a Compact Evolution, obé také

m Moderni tésnéni pro
opravy zitrka

Dnesni novinky v prvo- C
vyrobé budou v budouc-

nu samoziejmosti na trhu s

nahradnimi dily. | s touto vizi predstavila
firma Elring na veletrhu ve Frankturtu uz
treti generaci tésnéni hlavy valcli typu Me-
taloflex®, tedy vyhradné kovového tésnéni
s mikropovlakem z polymeru. To zasluhou
nové technologie razeni jesté l1épe plni sta-
le naro¢néjsi pozadavky na tésnost systé-
mu vyplyvajici ze zvySovani vsttikovacich a
zapalovacich tlakd. Spole¢nost ElringKlin-
ger vyvinula i novy stabilni kryci materidl
na bazi elastomeru pouzitelny v oblasti mi-

v nabidce APM Automotive. Za-
timco prvni rada nabizi stérace
jednotlivé v doporucenych
délkach, fadu Evolution tvofi
dvoudilné sady pro vybrané
typy vozidel. Katalog s kom-
pletni nabidkou Valeo Com-
pact objedndvejte pod cislem

m Unikatni baterie MOLL

Radou unikétnich patentovanych feseni dis-
ponuji Spickové autobaterie celosvétoveé uzna-
vané znacky MOLL, které rozsifily sortiment
APM Automotive. U baterie ozna¢ené M3plus
K2Doppeldeckel je to napf. dvojité viko pro zvy-
$eni ochrany pred unikem kyseliny. K vysokym

any pred t 1ny 66120953091.

startovacim vykonlm a bezpecnému provozu
pfispivaji také Sroubové uzavéry s vicendsob- Znamy
nou tésnosti, mezi¢lankova propojeni ¢i systém " lué |:1admy
centralniho odplynovani s ochranou proti zpét- revolucni den
7. listopadu

nému zapalu. Diky skvélym vlastnostem a pr-
vottidni kvalité pouzivd akumuladtory Moll fada
automobilek uz v prvovyrobé. Vedle znacek
Renault, Skoda, Seat, VW & Mercedes jsou to i
sportovni vozy Porsche nebo Lamborghini.

byl letos lehce
revolucni také
ve spolecnosti
APM Auto-
motive. K uvedenému dni v

krotésnéni.

Tésnéni typu Metaloflex® jsou konstruovdna
Z jedné ¢i vice tenkych vrstev specidini oceli
a na rozdil od kovoplastickych tésnéni jsou
velmi tenkd a pruznd. Zaruluji dokonalou

Firma MOLL byla zaloZena v roce 1945 v némec-
kém Bad Staffelsteinu, kde Peter J. Moll zacal
vyvijet a vyrabét autobaterie zejména pro né-
mecké automobilky. Dnes produkuje baterie
nejen pro automobily, ale také pro letadla, lodé
¢i ponorky a dodéva i solarni ¢lanky.

ni na vlastni Zadost ukoncil
po deviti letech svoji pra-
covni ¢innost feditel obchodu
Martin Kurek a vzapéti nas-
toupil do vedeni firmy, ktera
je vyznamnym zdkaznikem

tésnost mezi blokem motoru a hlavou vdlce
pri vysokych tlacich komprese motoru. Dnes
je tento systém pouzivdn témér u viech mo-
dernich motord a je tedy i na cesté na trh s
ndhradnimi dily, kam tésnéni se znackou EI-
ring doddvd spole¢nost APM Automotive...

APM. Pravomoce obchodniho
feditele na prechodné obdobi
prevzal jednatel spolec¢nosti
ing. Svatopluk Krejsa.

MNOLL

BATTERIEN

m Zarovky si u APM vybere kazdy

Prestoze spravné fungujici svétlomety a osvétleni vozidla jsou dilezité po cely rok, jejich kvalitu
motoristé oceni zejména v zimnim obdobi, kdy je jizda za snizené viditelnosti prakticky nevyhnu-
telnd. Zérukou, Ze budou svétla plnit svoji roli na 100%, jsou kvalitni zarovky, jichz spole¢nost APM
Automotive nabizi Sirokou $kalu v nejriiznéjsich cenovych i vykonovych trovnich.

Pfedevsim jsou to oblibené zarovky znacky Trifa se skvélym pomérem kvality a ceny, které né-
mecky vyrobce s tradici od roku 1929 a s vlastnimi svételné-technickymi zkusebnimi laboratoremi
uspésné dodava do celého svéta. Optimalni vykon pfi nizkych nadkladech nabizeji zarovky Elta, ce-
nové nejdostupnéjsi alternativu pro nendro¢né uzivatele pak predstavuje Sirokd nabidka zarovek
FSL. Naopak tu nejlepsi kvalitu ptinaseji Spickové zarovky Osram, které patii k viibec nejlepsim na
trhu a jejichz vlajkovou lodi je fada NightBreaker™ se zvysenou svitivosti. Novinkou v sortimentu
APM Automotive jsou zarovky firmy Bosch, ktera se vyvoji a vyrobé svételné techniky, tedy Zéro-
vek i svétlometd, vénuje jiz od roku 1913.

magazin APM Automotive
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m PREDSTAVUJEME DODAVATELE...

ZELLER & GMELIN:

SPECIALISTE A RESITELE PROBLEMU

Témeér uprostied dvacetitisicového némeckého meésta Eislingen,
na misté byvalé papirny, stoji uz vice nez 140 let vyrobni rafinérie a
centrdla firmy Zeller & Gmelin. Prdvé z té uz fadu let mifi pravidlené
doddvky motorovych oleji znacky Divinol do skladu spolecnosti
APM Automotive, kterd je prakticky vyhradnim distributorem téch-
to olejii pro Ceskou a Slovenskou republiku.

Siroky zdbeér

Firma Zeller & Gmelin GmbH byla zalozena
v roce 1866 a patfi tak k vyrobclim provoz-
nich kapalin a priimyslové chemie s dlouhou
tradici. Vedle centrély v Eislingenu a nékolika
pobocek v SRN mé filidlky v USA, Velké Brita-
nii, Italii, Nizozemsku, Dénsku a také v Ces-
ku, presnéji v Jihlavé. Pod vlastni obchodni
znackou DIVINOL® nabizi obséhly vyrobni

Divin

by Zeller+Gmelin

®

program kvalitnich maziv pro motorova vo-
zidla a zvlastnich produkt(, které na zédkladé
pozadavkil trhu neustéle déle vyviji a pfizpl-
sobuje. Vyvoj a vyrobu firma rozdéluje do
¢tyt zakladnich produktovych skupin: auto-
mobilové oleje, prdmyslova maziva, chemie
a tiskarské barvy.

Automobilismus

V motoristickém pramyslu se Zeller & Gme-
lin specializuje pfevdzné na motorové, pre-
vodové a dalsi specidlni oleje pro osobni,
uzitkové i nakladni automobily,
autobusy, traktory, motocykly a
dalsi speciélni vozidla. Sirokou
paletu navic doplriuje fada Di-
vinol-specidlni produkty, tedy
na tii stovky vyrobkd, které na-
chazeji uplatnéni ve stavebnic-
tvi, zemédélstvi nebo v lesnim
hospodafistvi jako napf. Divinol
- Bio fetézovy olej k mazani feté-
zovych pil.

Vysoce vykonna automobilova
maziva znacky Divinol zkousi a
pak také doporucuji predni vy-
robci motorovych vozidel. Pravé
neuspéchané peclivé zkousky
svych produktd povazuje firma

spolu s vlastnim vy-
vojem a nejlepsi kva-
litou olejl i aditiv za
zakladni predpoklady
pro Uspéch znacky. Neni tedy divu, ze uz
od pocatku 20. stoleti je DIVINOL spojovén
také s motoristickym sportem, ktery nabizi
moznost dlikladnych zkousek. Pravé vyuziti
poznatkll z extrémnich provoznich podmi-
nek zavodnich speciald ve spojeni s nejmo-
dernéjsimi technologiemi zaruc¢uje vysokou
kvalitu a uzitnou hodnotu vsech oleju a pro-
voznich kapalin. Motorsport firma podpo-
ruje sponzorovanim nejen frady zavodnika.
Dulkazem je i divacky oblibeny Divinol Cup,
prestizni evropsky mistrovsky serial okruho-
vych zavodU cestovnich vozy, ktery se jezdi
nejen na svétoznamych okruzich v Némec-
ku, Rakousku ¢i Francii, ale také v Mosté
nebo Brné.

Primysl

Jako specializovana firma na prdmyslova
maziva nabizi Zeller & Gmelin produkty a
ti uziti. Ve vlastnim vyrobnim centru vyrabi
vice nez 700 typu vysoce vykonnych maziv.
Za jejim uspéchem na trhu stoji mimo jiné

flexibilita a vysokd odbornost pfi splfiovani
specialnich pozadavku zakaznik( i pfi feseni
problémi z vyrobnich procesd nebo z oblas-
ti pouziti. Podobné velky dliraz na tzké pro-
pojeni vyvoje s praxi klade firma také v ramci
divize chemie. Ta se zabyva predevsim vyvo-
jem chemickych produktl pro nejriznéjsi
zpUsoby osetfeni mnoha typl povrchd, at uz
je to cisténi, péce a zuslechtovani ¢i povrs-
tveni. Eislingenska chemicka se specializuje
rovnéz na tiskarské barvy a jméno Zeller &
Gmelin je opét spojovano s vysokou kvalitou
a spolehlivosti, navic poskytuje i rizna speci-
alni reseni. Napt. odolnost proti UV zareni u
tiskarskych barev firma resi uz od roku 1970.

Uspéchy firmy Zeller & Gmelin jsou zalozeny
na inovacnich produktech, na dlouholetych
zkuSenostech z vyzkumu a vyvoje i na indi-
vidudlnim servisu a stalé blizkosti k zakazni-
kdm. Rozhodujici roli samoziejmé hraje kva-
lita. Proto je firma certifikovana podle DIN EN
ISO 9001/2000 a dodrzovani systému kvality
potvrzuji pravidelné provadéné audity.

I tento pfiblizné sedmiset-
konovy specidl Porsche
996 GT2 libanonského
jezdce Chanouki Chi-
khaniho vozi pfi okruho-
vém Sampionatu Divinol
Tourenwagen Cup (DTC)
reklamu APM Automoti-
ve. Firma, dovazejici vy-
robky Divinol na cesky a
slovensky trh, je také fadu
let partnerem pfi zavo-
dech DTC na mosteckém
autodromu.

magazin APM Automotive
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NELITUJI

NICEHO,
JSEM KDY V ZIVOTE

Dnesni mladd generace znd jméno PhDr. Otakara Stajfa vétsinou jen jako otce
ceského rallyového zdvodnika Vojtécha Stajfa. Pétatticdtnici a starsi si ho moznd
vybavi i jako byvalou populdrni tvdr z televizni obrazovky. Dnes se s nim setkdvaji
prevdzné lidé z vrcholovych obchodnich a kulturnich kruhd. To je vsak minimum z

aktivit letos jedenasedesdtiletého muZe.

A& vniman jako ‘echt” Prazék, je Ota Stajf rodi-
ly Zadpadocech a stale se k tomu hrdé hlasi. Na
svét prisel v Kraslicich u Sokolova, kam jeho
otec prisel po Il. svétové valce v rdmci osidlo-
vani pohranici a maminka polské narodnosti
tam zUstala po totalnim nasazeni v Némecku.
Rodice se poznali v mistnim Sokole a pozdéji
se s osmiletym Otou a jeho sourozenci pre-
stéhovali do Rokycan. Rodina nikdy neméla
penéz nazbyt, rodice presto dokazali détem
dopiat co nejvyssi vzdélani a jako véfici vstipit
i pevné moralni hodnoty.

Otakara Stajfa v mladi nejvice ovlivnily dvé
véci - plisobeni ve sboru Ceskobratrské cirkve
evangelické a ¢innost v ochotnickych divadel-
nich spolcich. Jak sam ¥ika, byla to dobra pru-
prava pro jeho osudové Zivotni milniky:

B CESKY ROZHLAS A CESKA TELEVIZE

,Po gymnaziu jsem se az na druhy pokus, tedy
v roce 1966, dostal na zurnalistiku. Na fakulté
jsem externé spolupracoval i s Ceskym rozhla-
sem, kde jsem byl v [été 1968 na praxi. Pfiinva-
zi jsem tak mél priikazku pracovnika rozhlasu
a okupacninoc na 21. srpna jsem prozil piimo
v centru déni. Vzpomindm, jak jsem S3el dva
kroky za Ondfejem Neffem do mistnosti s okny
na Vinohradskou tfidu a on najednou
zafval, hodil sebou na zem a
nad nim se do stropu za-

ryly kulky ze samopalu. Kdyz se
dostali Rusové dovnitf, postavili
nds s rukama oprenyma o zed na chodbu a
hlidal nas vojak s nabitym samopalem... Méli
jsme strach, byl dost nervézni. Pustili nas az v
9 hodin rano.

V bfeznu 1969 mi docent Kovarik z fakulty, coz
byl zaroven $éf tehdejsi Redakce druhého pro-
gramu a barevného vysilani CST, nabidl post
moderatora nového cestopisného magazinu

phDr. Otakar Staif

. narozen 2
licich

. absolvent Fa
ved a public

. podnikate\, vydavat
naf,...

. zaliby: rodina,

3121947V Kras-

Kulty socialnich
istiky UKV Praze
el, novi-

vytvarné ume-
ni, hudba, cestovan!

Cestujeme po svété, a tak jsem
pronikl do televize, kde jsem stravil 14 let. V
roce 1971 jsem mél jit na vojnu do Armadniho
uméleckého souboru a jesté jsem se stihl oze-
nit. Zacala ale normalizace, a tak jsem vzhle-
dem k politickym “htichiim” dostal povolavaci
rozkaz k silni¢ni brigddé do Hornich Pocépel
na Mélnicku. Z vojny jsem se do televize vratil,
ale mezitim ‘moje’ redakce zanikla.”

B TKM A VLASTOVKA

,Na ‘dvojce” jsem mél na staros-
ti dokumentarni filmy. Po vojné
pfisla nabidka na pofad pro
mladé, a tak jsem spoluvytvarel
brzy velmi sledovany Televizni
klub mladych (TKM). Plvodné
mél jen 50 minut, roku 1977 se
ale stopaz rozsifila na tfihodi-
novy blok. Popularita TKM stale
rostla, jenze ja ani kolega mo-
derdtor Jan Vala jsme nebyli ve
strané a nékterym soudruhdm

vswv

Nékteré dalsi Zivotni milniky:

mi nékteré véci nelibily,” vysvétluje Stajf.
Zalozil vlastni produkéni spolecnost a
rok doddval do CT porad VIZITKAR o
ceskych kontroverznich osobnostech.
Pozdeéji stdl i u dalsich zajimavych pro-
jektd. Mimo jiné pomdhal rozbéhnout

jeden zndmy PENZIJNI FOND, ktery i

bez materské banky v zddech ovldd|
Ctvrtinu trhu. Jenze opét narazil na

® neochotu plnit domluvené a opét
radeéji skoncil.

V roce 1992 Otakar Stajf spolu s Liborem

titulcich v novindch druhy den.”

Po odchodu z televize nasel Otakar Stajf Gtocisté na tiskovém odboru AKADEMIE VED,
kde zustal az do sametové revoluce. Ta piinesla mimo jiné i nabidky na ndvrat na Kavci
hory, ale tehdy 42lety muz ptijal radéji misto $éfredaktora ¢asopisu TYDENIK CST. ,Vy-
chdzel v nakladatelstvi Rudé prdvo a prdvé jd, drive pro soudruhy tak politicky ‘nespoleh-
livy’, jsem mél legitimaci Rudého prdva...,” usmivd se byvaly moderdtor, ktery se k televizni
prdci vyraznéji vrdtil az v roce 1993. Spolu se zndmymi z fakulty, Viadimirem Zeleznym
a Janem Vitem, totiz stdl - byt jen krdtce - u zrodu TV NOVA. ,Pak jsem odesel, nebot se

Hlouskem uspéli v konkursu na pordddni 102. ro¢niku VELKE PARDUBICKE s podporou
nejvétsiho svétového vyrobce alkoholickych ndpoji Seagram, ktery prostrednictvim fir-
my Martell byl uz léta hlavnim sponzorem slavné Velké ndrodni v Aintree u Liverpoolu.
.My jsme tak mohli stejnym sponzorem prestiz Pardubické pozvednout. Bohuzel ztstalo
pouze u jednoho ro¢niku,” lituje zdatny organizdtor s tim, Ze na viné byli ‘ochrdnci zvirat’,
ktefi pri hlavnim dostihu vnikli na drdhu, a jejich ndsledny celoevropsky medializovany
stret s policisty. ,Po jednom z rdmcovych dostihii mi Patrik Martell fekl: "M sjé Stajf, jisté
chdpete, Ze pristi rok jiz nemizeme ve sponzorstvi pokracovat.” Chdpal jsem, zvldsté po

~
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to zacalo vadit. A v roce 1980 se pritvrdilo. V
unoru nastoupil novy $éf, ktery prohlasil: 'Vim
0 zvéstech, ze jsem sem byl dosazen, abych
rozprésil dvojici Stajf, Vala. Ale neni to tak, na-
opak TKM je mij nejoblibenéjsi porad!” V zari
si mé vsak zavolal a fekl: 'Vim, co jsem v Unoru
fekl, ale bylo to tak. Od zittka koncis!” Jedind
sance byla prejit do Pionyrské vlastovky, coz
tehdy bylo klasické politické vymyvani mozku
détem. Byl tam prefazen i vedouci redaktor
TKM a muj kamarad Libor Hlousek. Paradoxné
se nam ve Vlastovce vice uvolnily ruce, proto-
Ze se na ni nikdo nedival a tak byla témér bez
cenzury. Tak to bylo az do poloviny roku 1983.
Ale protoze se na to déti zacaly divat a posilat
kose dopisU, tak si toho soudruzi vsimli. Vratil
jsem se z dovolené a zjistil, Ze uz nemoderu-
ju... A v roce 1984 jsem uz nesmél nic. Vystfihli
mne z titulkl a stal jsem se nezddoucim. Do-
stal jsem na vybranou - bud’ o prézdninach
odejdu nebo dostanu v zéfi vyhazov. Zaroven
jsem se dostal na jakousi cernou listinu a v
médiich jsem se nechytal.

B VYDAVATELSTVi OSMIUM

,Osmium, to je soucasnost. Zacalijsme vydavat
casopisy a knihy, napfiklad historické romény
pana fidiciho ucitele Sramka. Nyni uz Sest let

vyddvéame pro dovozce vozu Subaru c¢asopis
od skromnéjsich zacatkd v roce 2002 se zmé-
nil v reprezentativni periodikum. Pfed vice nez
vani ¢tvrtletniku SeTKani - motoristického ma-

gazinu dob-

s Minister-
nické kontroly v celé CR. Je zdarma k dispozici
navstévnikiim STK, pomaha jim pfijemné na-
kromé zajimavého ¢teni nabidnout i praktické
rady. Ve spoluprdci s BESIPem v ném pravidel-
zu. Mym motoristickym pfanim je, abychom
my motoristé ui konec“:né dokézali byt k sobé

pro ptiznivce znacky. Vychazi dvakrat rocné a
péti lety jsme se synem Vojtou rozbéhli vyda-

ré pohody.
stvem dopravy se distribuuje v siti Stanic tech-
plnit cas, ktery tam museji stravit a snazi se
né probirame také otazky bezpecnosti provo-

pomahala a chranila.

Prace v televizi mi umoznila potkat i nékte-
ré osobnosti motoristickych sport(. A tak na
obdlce minulého cisla SeTKani pfipominame
Frantu Stastného, ktery urcité z(istavéa zapsan

zAJiMAVA osoBNosT ] o

Ota Stajf a motorismus:

Otakar Stajf se synem Voj téchem '

rodinny Peugeot 605, terénni Ssangyong
Musso, Mitsubishi a naftovy
Opel Astra Combi. Po-
sledni tri roky mdm
Subaru.”

N E-

v paméti a v srdcich
generaci fanouska.
Ale zejména kazdé-
ho, kdo mél prilezi-
tost s nim posedét a
poslouchat jeho strhujici a
vtipnd vypravéni.”

H SYNVOJTA

,Ja nikdy nebyl motoristicky novinar. Takze se
tato role nezdédila tradi¢né z otce na syna, ale
opacné - Vojta to délal diive nez ja. A jeho ral-
lyova kariéra? Na rozdil od vétsiny svych sou-
pefd vstupoval Vojta do rallysportu bez ptimé
podpory rodinného autoservisu nebo dealer-
stvi a jen vlastnim talentem a Usilim se propra-
coval mezi,velké kluky” do ceské a i stredoev-
ropské zavodnické extrattidy. Na otdzku, zda
se 0 néj pfii zdvodech bojim, musim na rovinu
fici, Ze vic trnu v tréninkovych dnech, kdy jezdi
‘v civilu a v civilnim auté” po tratich v plném

Jako kluk fandil motokrosu a dodnes rdd zajde na brevnovskou Markétu na plochou drdhu. ,V
roce 1978 jsem tam tocil pofad s plochodrdZnim jezdcem Jifim Stanclem, ktery mne nechal na
své motorce projet. Mél jsem tam i syna Vojtu, byly mu 4 roky, tak jsem si ho posadil na riditka
a nékdo udélal fotku. A kdyz ted’ fikdm, Ze nevim jak se Vojta dostal k zdvodeéni, on tvrdi, Ze ta
fotka je diikaz, Ze jsem ho k motorismu prived| jd,” vyprdvi muz, ktery si prvnifidicdk udélal kvili
tehdejsi novince Jawa 50 Pionyr. ,Na malych motocyklech zacinaly postupné jezdit i nase tfi
déti. Rodina mi spilala, Ze je v tom podporuju — chces, aby se zabily? A jd prdveé délal vsechno
. proto, aby se nezabily! Bylo lepsi, kdyz ty zdkladni pddy
! 7|z precenéni sil, které proZije prosté kazdy motocyklista,
absolvovaly v mensich rychlostech.”

Motorku si poridila také jeho Zena. ,Kdyz jsem byl na
vojné, koupila skatr Cezetu a hned ho cestou domdi vy-
vdlela. Ale dokdzala mi svoji obrovskou ldsku — to vse
podstoupila, aby za mnou mohla jezdit” vypravi Ota
Stajf s tim, Ze prvni auto - Ladu 2103 - si pofidili aZ po
narozeni syna Vojty. S nim a jeho mladsimi sestrami,
Madlenkou a Adélkou jezdiliv tzv. Zigulicich po celou éru socialismu ,Pak uZ se ve vybéru a sprd-
vé nasich aut zac¢al angaZovat Vojta, jé na to pFilis nejsem. Do Skody Felicia sehnal dpravu,
kterou méla v autech policie, aby jezdily rychleji. A tak treba ve Spa-

nélsku jsme v péti a plné naloZeni uhdnéli pres 170 km/h. -

Pak jsem na Vojtovu radu koupil Opela Calibru,

provozu, nez pfi vlastnim zavodé na uzavie-
né trati ve vyztuzeném voze a predepsané
vystroji. M{ize se to zdat paradoxni, ale poté,
co mi dal k 55. narozenindm darek, ze s nim v
jeho tehdejsim Fordu Escort Cosworth pojedu
jako navigator Prazsky rallysprint, se mé oba-
vy zmensily. Zazil jsem na vlastni kizi, ze to za
volantem opravdu umi!”

B NADACE BEZPECNA JiZDA

,Neziskové organizace Bezpecna jizda ma svuj
program v nazvu. Z praktickych krokd, které
pro jeho naplnéni ucinila, mohu pfipomenout
tfeba podil na vydani Atlasu s vyznacenim
zvlast nebezpeénych usekd silni¢ni sité v CR
nebo na budovéni prevratného signaliza¢niho
systému na prechodu pro chodce pred $kolou
v Ruzynské ulici v Praze 6.

H APM AUTOMOTIVE

,Jezdim nastésti ve vozech, které nevyzaduiji,
abych se v nich vrtal. A ty pfipady, kdy mu-
sim zvednout kapotu, jako je kontrola a doliti
provoznich kapalin, zvladam. Pokud potiebuiji
nahradni dily nebo jiné véci do svych vozd,
tak mohu APM Automotive viem osobné do-
porucit. Nemam zadnou Spatnou zkusenost. A
spolupraci naseho ¢tvrtletniku SeTKani s APM
Automotive si pochvaluji nejen j4, ale i nasi
Ctenafi. Alespon stéle rostouci pocet kladnych
ohlast to dokazuje

magazin APM Automotive
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TAKE SVETEM AUTOSERVISU HYBOU INFORMACE

vétsi odborniky. Proto je tu servisni koncept AutoPROFITEAM se specializovanymi
projekty brzdovych, klimatizacnich a podvozkovych center. A jednou z nejvétsich
vyhod ¢lenstvi v tomto konceptu je systém celozivotniho vzdéldvani...

Uz brzy za¢nou platit nové normy Euro 5 a
6 s prisnéjsimi limity emisi a s jejich pficho-
dem bude pro servisy jesté dllezitéjsi mit
silného partnera schopného zprostiedkovat
nejen technické informace, ale také to, jak s
nimi zachazet a jak je vyuzivat. ,Vyrobci sice
museji na zakladé tzv. blokové vyjimky tyto
informace zpfistupnit i neznackovym servi-
stim, zatim vsak neni jasné, jakou formou to
budou provadét. DuleZité ale je, ze vyrobci

budou  muset
zpfistupnit také
informace o
pfipadnych vy-
robnich vadach
jednotlivych
automobild.
,Ma-li dnes auto
néjakou vyrobni
vadu v softwaru
fidicich  jedno-
tek a vyrobce
automobil ne-
opravi tfeba v
ramci svoldvaci
akce, tak pokud
si zdkaznik ne-
stéZuje, nikdo
na to vlastné ne-
pfijde,” vysvétluje feditel AutoPROFITEAMu
Josef Polak s tim, Ze v budoucnu by auto-
mobilky mély své informace o napf. Spatné
nahraném softwaru zpfistupnit vsem servi-
stim. Nejen znackovym. Ale i pak bude cesta
této informace k servisu snazsi, pokud bude
zprostredkovana odbornym partnerem.
Zvlasté, chce-li servis opravovat Sirokou $ka-
lu voz(, protoze bude velmi obtizné a hlavné
i finan¢né a ¢asové narocné

ziskat vSechna potreb-

Ing. Jan Pancik

magazin APM Retomotive

Tak jako se stdle zdokonaluji automobily a jejich systémy, musi se zdokonalovat také prdce

vvvvvv

na data. A pokud se pii opravé auta dostane
tzv. ‘do uzkych’, kdy veskerd méreni jsou v
poradku, ale problém trva, fesenim muze
byt pravé skrytd zavada v softwaru fidici
jednotky. V takovém pfipadé je dobré mit
nékoho, kdo mdze pomoci. A pravé takové
partnerstvi AutoPROFITEAM nabizi.

Snazsi dostupnost technickych informaci po
zpristupnéni dat od vyrobcii bude jen zddnlivd.
Informaci bude tolik, Ze servisy budou potiebovat nékoho, kdo je roztridi.

»,Mame propracovany systém 3koleni, na
kterych automechanici mnoho z téchto in-
formaci dostanou a kde se nejen dozvi vie
potifebné o moznych problémech, ale nové
poznatky si mohou hned vyzkouset a jesté
Iépe osvojit. Navic mizeme udaje zahrnout
do naseho webového katalogu ndhradnich
dili jako je to v pfipadé Climatic Center,” na-
bizi manazer projektu vzdélavani APT ing.
Jan Pancik.

s Skoleni jako zakladni princip

Na systém neustélého doskolovani byl kla-
den dliraz uz od vzniku AutoPROFITEAMu, s
pfibyvajicim ¢asem je ale pravidelné dosko-
lovani a celozivotni vzdélavéni automechani-
kG stale dalezitéjsi.

Kdyz projekt zacinal, byla uroven vozidel
jezdicich po CR a tedy i do autoservisti zcela
jind, nez v soucasnosti.,Pred témi ctyfmi lety
jezdily do neznackovych opraven, které tvori
velkou ¢ast nasich partnerd, vozy s relativné
jednoduchymi elektronickymi systémy.

Dnes ale do téchto servist
jezdi mnohem moder-

néjsi vozy. Jsou sice stéle zhruba dva nebo tfi
roky staré, ale s rokem vyroby 2005, 2006 se
od stejné starych vozu jezdicich pred ctyfmi
lety vyrazné lisi. Pfedevsim bezpecnostni sys-
je potieba stale vice informaci. Proto musime
systém 3koleni, ktery je zékladnim kamenem
naseho projektu, neustadle zdokonalovat a
pfizplisobovat potfebam trhu. A diky rozrls-
tajicimu se tymu odbornik( se to dafi,” doda-
vé Pancik.

Jeho tym skoliteld APT se nejen rozrlstd,
ale postupné také tématicky rozdéluje, aby
kazdy skolitel mél na starosti urcity segment.
Drive byl jeden 3kolitel schopny Skolit vie od
brzd pres klimatizace az po diagnostiku. To
uz ale neni mozné a kazdy $kolitel musi mit
vlastni specializaci. Jediné tak si uchova po-
tfebnou Uroven. Proto v 1été tym kmenovych
Skolitelt APT posilil také ing. Lubomir Krouzi-
lek, byvaly ucitel odborné ptipravy ostravské
stfedni dopravni 3koly, ktery byl mimo jiné
na stazi v Japonsku a ktery spolupracoval s
AutoPROFITEAMem nékolik let zejména jako
lektor klimatizaci. Nyni ale bude 3kolit hlavné
problematiku spadajici do nejnovéjsiho kon-
ceptu Podvozkovych center.
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Na zacatku vie
zafizoval jeden ¢lo-
vék a to prostrednictvim
prakticky vyhradné externich
Skoliteld od jednotlivych firem.
Dnes AutoPROFITEAM také vyuziva
osvédéend skoleni firem jako jsou Bosch,
IHR, Atal, Ate ¢i MotorExpert, stale vice té-
mat ale pokryva vlastnimi 3koliteli. ,Zatim
jich je pét a do budoucna jejich pocet urcité
poroste stejné jako pocet témat, kterd bude
tfeba 3kolit,” pfedjima Pancik s tim, Ze odbor-
nikem predavajicim své bohaté zkusenosti a
znalosti o servisni technice je také séf Auto-
PROFITEAMu Josef Polak. Ke $koliteldm se
samoziejmé fadi i diagnosticti experti APT,
ktefi provadéji nejen zaskolovéni obsluhy
prodavanych pfistrojd, ale nabizeji i privatni
skoleni usita na miru zakaznika.,To je letosni
novinka, kterd ma zatim velmi pfiznivé ohla-
sy. Zakaznik si sam urci, co by chtél slyset a co
jej z problematiky diagnostiky zajima - at uz
jsou to benzinové ¢i naftové motory, nebo jen
prace s osciloskopem nebo konfigurace fidi-
cich jednotek. Nasi technici pfipravi specialni
Skoleni, které se uskutecni pfimo u zakaznika
pro jeho zaméstnance a na jeho vybaveni,”
upfesnhuje muz, jez ma u APM Automotive
pfipravu a poradani skoleni na starosti.

-

Dulezitou soucasti skoliciho systému je také
technicka literaturaaodborné publikace. Pro-
to vznikaji tzv. instruktazni sesity, které jsou

Ucastnikm skoleni k dispozici. Jako prvni
bylo tfeba utfidit specifikace olejovych sku-
pin, proto vznikl prvni sesit Motorové oleje a
nasledovaly dalsi (Pfevodové ¢i Hydraulické
oleje, Plastickd maziva, Klimatizace, Pruzici
elementy...). Dnes uz jich existuji dvé
desitky a stale se pfipravuji nové.

| kdyz jsou sesity dobfe a prehledné

zpracované, jsou jen voditkem. DUle-
Zité jsou i dalsi poznatky od skolitele

a predevsim praxe. Proto ma kazdé
t Skoleni praktickou &ast, pfi niz si

mechanici ziskané informace hned
ovéfi a vyzkousi. Vyuzivame skolici
strediska fady odbornych skol po celé re-
publice tak, aby skoleni pfislo k mechanikiim
co nejblize. Tedy pokud je to mozné. Napf. fir-
ma BOSCH ma své Skolici stfedisko jen v Pra-
ze. Ma natolik specialni vybaveni, Ze je nelze
prevazet. Cesta se vsak mechanikim urcité
vyplati,’ dodava Pancik.

Cilem 3koliciho systému APT je poskytovat
co nejvice informaci. K tém samoziejmé patfi
znatky napf. o ¢astych zavadach jednotlivych
modell nebo rizné tabulkové hodnoty. Tyto
informace, které se obvykle velmi obtizné vy-
hledavaji, nabizi servisni koncept spole¢nos-
ti APM svym partnerdm také prostrednictvim
tzv. technickych list(, které jsou pfistupné
mimo jiné i ve webovém katalogu APMCat.
Skoleni poradana AutoPROFITEAMem jsou
otevienda vsem zajemclim, pro ¢leny koncep-
tu vsak za mnohem vyhodnéjsich podminek.

www.autoprofiteam.cz

» Katalog skoleni APT

1)Logicka diagnostika I. - Zaklady déjti na osciloskopu
2)Logicka diagnostika Il. - Zazehové motory

3)Logicka diagnostika lII. - Vjuka logického mysleni

4)Logicka diagnostika IV. - Vyuka logického mysleni

5)EDC . - Elektronické systémy vsttikovani nafty

6)EDC II. - Vznétové syst. fizené elektromagnet. ventily
7)Elektronické systémy vstikovani benzinu JET 1

8)t systémy vstiikovani benzinu JET 2

9)Elektronické systémy vstrikovani benzinu JET 3
10)Elektronické systémy vstfikovani benzinu JET 4
11)Elektronické systémy vstiikovani benzinu JET 5
12)Klimatizace vozidla I.

13)Klimatizace vozidla Il.

14)Klimatizace vozidla lll.

15)Zaklady mechaniky - Hydraulika I. (pro ATE Brzd.Centrum)
16)Hydraulika Il. (pro ATE BrzdovéCentrum)

17)Hydraulika Ill. (pro ATE BrzdovéCentrum)

18)ABS I. (pro ATE BrzdovéCentrum)

19)ABS I1. (pro ATE BrzdovéCentrum)

20)ABS IIl. (pro ATE BrzdovéCentrum)

21)Rizeni |. - Geometrie fizeni

22)Tajemstvi podvozku - rozpoznani zévad a odborné opravy
23)Zdrojova soustava vozidla

24)0leje

25)Pneumatiky

26)Ctecky

27)Spojky

28)Airbagy

29)Dieselové motory |. - Systémy Common-Rail
30)Dieselové motory Il. - Systémy sdruzeného vstfik. - PDE
31)0bchodni dovednosti

32)Blokova vyjimka

33)Rétorika - Uméni mluvit
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Firma Autoprogress-Markmiller APM-Automotive s.r.o. byla zaloZena 29. brezna 1994 jako dcerinnd spole¢nost obchodniho impéria
Ernst Markmiller GmbH z némeckého Deggendorfu. Z malé firmy zacinajici s osmi zaméstnanci a dvéma doddvkami v pronajatych
prostorech v zdpadoceské Kdyni u Domazlic se rozrostla az do soucasné podoby, kdy md uz dvé desitky pobocek a distribucnich skladd
po celé CR. Tato expanze ale pfisla aZ v nékolika poslednich letech. AZ do roku 2003 méla firma jedinou pobocku v Praze-Hostivafi...

Na zacatku budovani sité pobocek APM Au-
tomotive V Ceské republice bylo otevfeni
prodejny v Domazlicich. ,Vlastné se pfesou-
val pultovy prodej z centrdlniho skladu ve
Kdyni do vétsiho mésta i do vétsich prostor.
V neposledni fadé se mélo uleh¢it i kdyn-
skym operatordm. Pravé z jejich fad se vétsi-
nou rekrutovaly posily pro nékterd oddéleni.
A tak se vedoucim nové vzniklé pobocky v
Domazlicich stal jeden z nejzkusenéjsich

P

azlicichin N

Prodejna v DorP |

operatord Jifi Zenefels, ktery domazlickou
prodejnu vede dodnes,’ vzpomind feditel
ndkupu a marketingu Martin Kaiser. V té
dobé ale 3éfoval pouze ndkupu.,,Tehdy jsme
jesté marketing neméli, coz si dnes nedove-
du uz ani predstavit, usmiva se.

m Plzeriska ndhoda

Brzy po domazlické nasledovala prodejna v
Plzni, kde méla spole¢nost APM uz od roku
2001 maly distribu¢ni sklad.,Nejprve jsme v
Plzni méli jen jednu plechovou budku na pe-
riferii, kterd fungovala jako no¢ni schranka
pro nase rozvozy. Az pozdéji, kdyz uz jsme v
Plzni byli dva, jsme méli dvé mistnosti,
tedy sklad i s kancelafi. Bylo to
v Barrandové ulici

naproti vyhlasenému plzefiskému feznictvi
U Pirnika, takze jsme méli zajistény skvélé
snidané, obédy i svaciny,” vypravi tehdejsi
plzensky oblastni manazer Jan Pancik. Pravé
on nasel prostory pro pldnovanou prodejnu
a to dokonce ve stejné ulici.,,Pfi hledani jsem
zadel i do obchodu se sanitarni keramikou
nedaleko od skladu. Chtél jsem se proda-
vacky zeptat, jestli nevi o néjakych volnych
prostorech a ona mé zaskocila odpovédi: ‘Co
byste fekl tomuhle?” Byla to totiz majitelka,
ktera pry pfemyslela o tom, ze s obchodem
skon¢i a prodejnu pronajme. Jen nevédéla
komu. A tak se v bfeznu 2003 distribu¢ni
sklad v Plzni pfestéhoval o par set metra dal
a stal se prodejnou. | kdyz napfed jsme mu-
seli prodejnu sami vyklidit a upravit, vzpo-
mina Pancik.

m Hostivaiska samoobsluha
Podobného stéhovéni prakticky v ramci jed-
né ulice se na podzim stejného roku dockala
i poboc¢ka v Hostivali a to zdsluhou mimo
jiné i Martina Kurka, pGvodné vedouciho
kdynského reklamaéniho oddéleni, ktery v
dubnu 2003 nahradil odchazejiciho vedouci-
ho prazské pobocky.,V té dobé jsme byli na
adrese Strasnicka 1a, kde jsem sedél v dievé-
né bunce na asfaltu, vyfuky se prebiraly pod
sirym nebem - at prSelo nebo ne, protoze ne-
bylo kde jinde. Venku se ¢asto balilo i ostatni
zbozi. Proto byla uz delsi dobu nutnost se
prestéhovat. Kdyz jsem do Prahy pfisel, uz
bylo vybrané i misto, ale jesté se nic nedélo,”
vypravi tehdejsi hostivarsky $éf, kterému se
pry plany nové budovy nelibily. ,Prodejna
byla navrzenda jako samoobsluha, ve které
zdkaznik bude chodit z mista na misto. Tady
si objednas, tady zaplatis a tady dostanes. To
bylo $patné, tak jsme to celé prekopali. Vlast-
né jsem v té dobé délal nejen vedouci-
ho regionu a vedouciho

l'n“"'lut

| OM ot

prodejny, ale také stavbyvedouciho!

V fijnu 2003 byl novy objekt skoro hotovy
a pobocka se mohla stéhovat. ,Stihli jsme to
za jediny vikend, i kdyZ prodej pak byl tro-
chu provizorni, protoze prodejna jesté ne-
byla dodéland. Nebyly regaly, stoly ani pulty,
takZe se napred proddvalo rovnou ze skladu.
Kompletni byla prodejna az po prosincovém
slavnostnim otevieni za Ucasti majiteld ma-
tefské firmy Markmiller, tedy rodiny Gug-
genmossovych z némeckého Deggendorfu
a dalsich hostd vcetné starosty méstské casti
Praha 10, vzpomind Martin Kurek na slav-
nost, pii které bylo pfimo ve skladu pfipra-
vené obcerstveni.

Slavnostni otevieni mové Hostivare

m Strategicka linie
,Na zac¢atku naseho rozsifovani jsme se sna-
zili o vytvoreni zakladni linie pro kvalitni
logistiku,” prozrazuje nékdejsi plany reditel
nakupu a marketingu Martin Kaiser s tim, ze
prvotnim cilem bylo vybudovani prodejni
osy Kdyné - Plzen - Praha - Brno - Olomouc.
,Prahu i Plzen jsme uz méli a v Brné jsme
vyuzivali nasich partner( z fad velkych mist-
nich obchodnikd, s nimiz byla vzdy vyborna
spoluprdce. A prozatim jsme neméli ambice
jezdit az do Ostravy, kterd byla hodné dale-
ko. Proto pro nas byla zamyslenym morav-
skym centrem Olomouc.”
Tamni pobocka nakonec
byla oteviena v Unoru
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2004 a dostala poradové ¢islo 5. Na
jeji otevfeni opét vzpomind Martin
Kurek, ktery byl az do nedavna fedi-
telem obchodu APM. ,Byla to takova
akce ‘kulovy blesk’. Prodejnu jsme
otevfeli na misté, kde byla prodejna
jiného dodavatele autodild. Ta v pa-
tek vecer normalné zavrela, a kdyz v
pondéli oteviela, byla uz v modrobi-
lych barvédch APM a v regélech bylo
nase zbozi. Vlastné uz pfi odchodu
posledniho zaméstance ‘plvodni” firmy stal
za rohem zadmecnik, ktery vyménil zamek a
hned se zacalo stéhovat. Pro zdkazniky se
zménily jen cedule a znacky sortimentu,
protoze zlstal i plvodni personadl v cele s
Jifim Sekaninou, kterého jsme dosud znali
jako zékaznika,” usmiva se Kurek. A prestoze
dnes uz pan Sekanina z postu zaméstnance
presel na post zakaznika, pobocka stale sidli
v jeho objektu a pod vedenim Pavla Galba-
vého funguje velmi dobre.

Brzy po Olomouci pfibyl na mapku pro-
dejen APM také prazsky Bfevnov. Druhou
prazskou pobocku na druhé strané mésta,
tedy smérem na Kladno ¢i Slany, si vyzadaly
potieby tamnich zékaznikd. Stejné jako poz-
déjsi prestéhovani této pobocky na Zlicin,
tedy jesté blize a navic do vyrazné vétsich
prostor. Proto byl zroven s prodejnou pfi-
mo pod hypermarketem Globus z poloviny
tamniho rozlehlého parkovisté vybudovan i
distribuc¢ni sklad. To uz ale spole¢nost APM
Automotive méla své vlastni pobocky i v Be-
nesové, Hradci Kralové, Zling, Ostravé a Usti
n.L. Casem se pfitom logika otevirani novych
pobocek zménila z cileného vyhledani mist
na vyuzivani pfilezitosti v danych lokalitach.

m Vyuzivani prilezitosti

Trochu mimo pudvodni plédny byla oteviena
napt. prodejna v Benesové a pozdéji i ve ZIi-
né.Vroce 2005z APM odesel byvaly obchod-
ni feditel ing. Josef Hruska a na jeho misto
nastoupil Martin Kurek. Do vybérového fize-
ni na uvolnénou funkci oblastniho manage-
ra se pak prihlasil také Pavel Samohyl, ktery
vsak uz pfi prvni schlizce naznacil, ze vétsi
zajem by mél o funkci vedouciho pobocky

AR

Dnes jiz neexistujici pobocka v Brevnoveé

ve Zliné. Tu sice spole¢nost APM planovala
az do budoucna, oviem nabidka zkuseného
prodejce, navic se sehranym kolektivem v
zadech, jeji otevieni zna¢né uspisila. ,Takze
jsme opét pfipravili o schopny personal kon-
kurenci. | proto se pak mohlo zdat, ze to je
nase firemni strategie. Ale opravdu to bylo
jen vyuzivani obchodnich nabidek, které se
prosté neodmitaji. A neodmitli jsme ji ani
pfi zfizovani poboc¢ky APM v Ostravé, kde k
nam personal také presel béhem jediného
dne od konkurence. Jesté pred tim jsme ale
museli najit vhodné misto. | kdyz dnes se
jevi jako strategicky velice vyhodné, tehdy
to tak rozhodné nevypadalo. APM Ostrava
totiz sidli hned u sjezdu z dalnice, kterd se
tehdy teprve budovala. Proto také byvaly za-
méstnanec, ktery provadél akvizici, prohlasil:
Tady davaji lisky dobrou noc, co tady bude-
me délat?,” vzpomina Martin Kurek na zfizo-
vani pobocky jakoby utopené pod urovni
hlavni ¢tyfproudové komunikace. Ostravska
prodejna je ale zapadld pouze zdanlivé a jeji
vyhodou je skvély pfistup a dostatek parko-
vacich mist.

To v Hradci Kralové predchdzelo otevieni
pobocky dlouhé hledani. A to nejen vhod-
nych prostord, ale také lidi. ,Prostory jsme
nakonec nasli u naseho zédkaznika ACM
Servis, ktery uz se nechtél "hrabat” hlavné v
papirech, ale radéji v autech. A tak skoncil s
prodejnou, kterou prenechal APM, a vénuje
se pouze servisu. A dnes je to jeden z nejvét-
sich specialistli na automatické prevodovky
v Cesku,” dodava muz, pod jehoz vedenim
pokracovalo vytvéfeni novych pobocek APM
také vloni i letos. A ani havifovskd pobocka
oteviena v kvétnu 2008 neudélala za cestou
APM blize k zékaznikl posledni tecku...

,Jesté pred péti, Sesti lety byla ve firmé Uplné jind atmosféra. Slavil se
kazdy milion obratu, kazda povedena inventura. Nékolikrat do roka se
roznilo prase,” ohlizi se Martin Kaiser a trochu s litosti dodava, Ze za po-
slednich par let se kolektiv roztrhal do mnoha malych.,To je ale asi nevy-
hnutelna dan za rdst obchodu a celé firmy. A rdst byl opravdu vyrazny.
Portfolio dodavatell bylo drive tak tfetinové. Dnes mame vice nez sto
produktovych fad, pfitom jsme tehdy méli prakticky stejny pocet pro-
duct managerl. Obrat byval kolem 60 milion0 ro¢né zatimco dnes je to

hodné pres desetinasobek. Obchodnich zastupcl bylo pét, dnes jich je
pétadvacet. Pér lidi také z firmy odeslo. Nékdo ke konkurenci,

nékdo Uplné zménil obor. Obchodovalo se také jinak.

Nejezdilo se az pfimo do servis(, ale tkolem bylo zbo-

Zi dostat jen do regionu a tamni obchodnici zajistovali

rozvozy, coz dlouho fungovalo velice dobre. Doba se

ale zménila a s ni i cela firma..."

ExpANZE

FIrmy APM AutomoTive

Predzvésti pozdéjsi expanze firmy, ktera
do té doby expedovala zbozi vyhradné ze
Kdyné, bylo otevieni prodejniho skladu v
Praze-Hostivafi v roce 1999. Sklad se ca-
sem zménil v plnohodnotnou pobocku a
pak v rychlém sledu nasledovaly dalsi:

DomaAzZLicE

(BRezen 2003)
Po péti letech se schyluje
ke zméné...

PLzEN
(kvETEN 2003)

Historicky kabdt, moderni
vnitrek...

OLomouc
(unor 2004)

S rychloservisem
v zddech...

PRrAHA-BREVNOV (¢ERVENEC 2004)
Benesov (KVETEN 2005)

HRrADEC KRALOVE
(zAri 2005)
Moderni budova,
servis hned vedle

ZviN (UnoR 2006)

OsTRAVA
(pusen 2006)

Na okraji a presto
v centru déni... \ g,

Usri NAD LABEM (RJEN 2006)
PRAHA-ZLICIN (LIsTOPAD 2006)
KarLovy VARY (puBen 2007)
Brno (zARI 2007)
CHomuToV (LEDEN 2008)
MosT (pusen 2008)
VaLasské MEeziki¢i (pusen 2008)
Havikov (KvETEN 2008)

Prodej podporuji i distribu¢ni sklady v

Jihlavé (srpen 2007), Uherském

Hradisti a Ceskych Budé&jovi-
cich (¢ervenec 2006).
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APM AutomMoTIiIVE BENESOV

m

m PoBOCKA, KTERA UMi PRODAVAT | AUTOSKLA

Dobrd parta osmi zkusenych prodejcd, kte-
rd v pripadé potreby vlastnimi silami chyti i
zlodéje. Maly sklad, ktery neustdlému rozvoji
prodeje uz témér nestaci. A také pult, u néjz
na zdkazniky cekaji dvé ptivabné operdtor-
ky. Tak to je pobocka APM s pofadovym ¢is-
lem 007 - APM BENESOV.

V cervnu 2005 jeden z beneSovskych zakaz-
nikd APM Automotive, dlouholety citroénar
Richard Michalek, postavil novou prodejnu
se showroomem a uvolnéné prostory v sou-
sedstvi nového sidla nabizel do pronajmu.
Nabidky na prodejny odévu jej neldkaly, hle-
dal nékoho z autobranze. A tak oslovil firmu
APM Automotive, kterd v Sirokém okoli tehdy

zadnou pobocku neméla. Nakonec pomohl i
se ziskanim personalu, kdyz doporucil zku-
Seného prodejce od konkurence Pavla Kost-
ku. Ten posléze nabidku APM pfijal a za nim
pak pfisli i dalsi jeho kolegové.

»Bylo kolem toho hrozné pozdvizeni. V nasi
plvodni firmé zbyl jediny ¢lovék,” vzpomina
Pavel Kostka, ktery je vedoucim beneSovské
prodejny APM Automotive dodnes. Od jeji-
ho otevfeni obraty neustéle rostou. ,Jdeme
dopredu a to je dobfe. Letos jsme treba za-
vedli novou rozvozovou trasu do Kutné Hory,
Caslavi a okoli. Takze ted' mame &tyFi trasy, na

AUTOMOTIVE

Vés dodavatel autodilu

které nase Ctyfi auta vyrazeji dvakrat denné.
Nocni zavozy uz obstarava centrdlni sklad,”
dodava 3éf pobocky, ktery v pfipadé potre-
by sam zasedne za volant a objizdi se zbo-
zim zakazniky v okoli.

| kdyZ sklad o rozloze 102 m? plvodné bo-
haté stacil, dnes se uz Pavlu Kostkovi zdd byt
pfilis malym.,Dfive jsme ani netusili, Ze ndm
pfipadne oblast kolem Kutné Hory, kterou
plvodné zavazela prazska pobocka Hosti-
var. Ted' ndm tu ale zacind byt opravdu tés-
no. Uz jsme jednali o moznosti ziskat vétsi
prostory a néco se do budoucna rysuje.”

Benesovskou specialitou v ramci APM Au-
tomotive je skvéle fungujici prodej autos-
kel. ,Je to asi proto, Ze jsem dfive pracoval
v prodejné autoskel, takze mam kontakty a
také spoustu osobnich zkuSenosti. Prodej
skel je totiz dost specificky - Spatné se vozi
i skladuji,” vysvétluje 39lety muz. Svou pra-
ci ma pry rad i kvuli super parté, kterd se v
benesovské prodejné sesla. Vzdyt s néktery-
mi kolegy pracuje uz sedm let. Vedle prace
ma Uplné obycejné zéliby. ,Obcas fotbalek,
nohejbal a pivo. Nékdy si s klukama z prace
jdeme nékam sednout, nebo si néco zahrat.

Historka jako z detektivky

Pred ¢asem zacalo chybét zboZi z nocniho rozvozu, coz bylo zprvu prici-
tdno chybdm pri baleni'v centrdlnim skladu. Dukladné kontroly pred ex-
pedici ale nepomohly, zboZi se ztrdcelo ddl. ,Nds Fidi¢ byl mimo podezrent,
ale byli jsme se zeptat u kolegti z Auto Michdlek, s nimiz mdme spolecny no¢-
ni trezor. A protoZe se prdvé zménil fidic u firmy, kterd je zdsobuje a protoze i

APM Benesov

Taborska 2119; 256 01 Benesov

email:  benesov@apm.cz
telefon: +420317 711 042
fax: +420317 711 045
oteviraci doba: po-pa: 8:00 - 17:00

so: 8:00 - 12:00
Vedouci pobocky: Pavel Kostka
Rozvoz zbozi: 2x denné (8.00 a 13.00)
Obchodni zastupce pro BENESOV a

okoli byl vybirdn obzvldsté symbolicky
- jmenuje se totiz Martin BENES!

Ted zrovna planujeme spolec¢ny bowling.
Casu je ale stdle méng,” dodava sympatak
pochazejici z Moravy, ktery viak uz v mladi
pfisel do nedaleké Pfibrami a od 15 let zije
v BeneSové.

jim néjaké zboZi zmizelo, zacali jsme mit konkrétni podezreni. A tak jsme nastra-

Zili past a kdyz ndm po pulnoci privezli zbozi, rozdélili jsme si hlidky a nad rdnem cekali na prijezd
doddvky se zdsilkou pro Citroén. Borec pfijel, sloZil své zboZi, koukl do nasich beden a hned zacal
naklddat. Desticky, kotouce, vyfuky... nakonec prohrdbl i to, co sdm privezl. Kdyz chtél odjet,
zablokovali jsme mu cestu z obou stran a zavolali policii,” popisuje Pavel Kostka dobrodruznou
noczlonského podzimu. Vse vyvrcholilo tim, Ze pachatel prisel do prodejny s prosbou, at stdhnou
obvinénti. ,Pritom ten zlodéj ndm sdm priznal, Ze by kradl jesté dva tydny... Pry potfeboval penize
na dluhy,” krouti jesté dnes hlavou Pavel Kostka. Obvinéni samozrejmé nestdhl...

Za pultem nebo po telefonu zdkaznikdm ten sprdvny dil najdou a objednaji operdtorky Pavla Satranovd a Kdta Kost-
kovd, zatimco Pavla Zemanovd (plvodné Folprechtovd) je t.c. na materské dovolené. Az k zakaznikim pak objednane
zboZi dopravi zkuseni rozvozci Radek Mrha, Frantisek Vlas, Jan Fejtek a Petr Roh.
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Michal 15tvanek

i -Zlicin,
, motive Praha-Z NPT
Operator RPN A specialista na originalni

dily (oedily@apm.cz)

e oblibené jidlo: pokud
to nejsou branlwborvy nha
loupacku, tak jim ysgc t
no — je to i name vidé

-). Jinak nej... je koprov-
ka, svickova, ¢ina atd.

e Oblibené piti: Jameson,
Kazdy Cech - pivo

|a light a asi jako
colalig Katapult, Queen

« Oblibend hudba: Keks,

- prosté Kklasickej rock

« Oblibeny film: Klasicky ¢esky komedie,

nic neni )

U APM Automotive

pracuje Michal Istvanek od dubna 2007 a

za tu dobu vyzkousel kromé préce operatora
také roli obchodniho zastupce. Po pul roce
objizdéni zdkaznikd v Praze a blizkém okoli
na zapad od ni se uprostied letosniho léta
vratil za operdtorsky pocita¢, tentokrat uz v
roli specialisty na nové zavadénou nabidku
OE dilti fady svétovych znacek a navic i jako

=) -F —

zastupce vedouciho pobocky. Vrétil se tak k
praci, kterou znal uz z doby svého plisobeni
u benesovského prodejce autodilt, odkud
vloni pfisel do APM. ,Kazdd prace ma sva
pro i proti. Obchodék je v pfimém jedna-
ni s lidmi, ale je pofad na cestach a spo-
Iéhd na dobre fungujici prodejnu. Ope-
rator s lidmi komunikuje vétSinou jen po
telefonu ¢i mailem a cely den sedi

na jednom misté, ale pravé on

ma hlavni zodpovédnost za Ill..
v¢asné dodavky spravného \
zbozi"

AC/DC

nad ty
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mJEDEN

Z NAS...

ELKY DOBRAK, KTERY

AZDEMU VYCHAZI

Specialistou na
OE dily se zku-
Seny operator
stal viceméné
nahodou. ,Za-
¢al jsem délat dily na
Fordy, a kdyz uz jsem s
tim mél néjaké zkusenos-
ti, casem k tomu pfibyly
dalsi. Spolu s kdynskym
product managerem VIa-
dou Kockem totiz nasi
nabidku neustale rozsi-
fujeme - VW, Opel, Sko-
da, Audi, Hyundai, BMW,
Nissan, Mazda, Saab...
Dnes uz je zabér tak $i-
roky, ze hledame dalsiho
operatora, ktery bude
délat pouze OE dily a
opravdu nic jiného. Ja déldm i vSechny ostat-
ni ¢innosti souvisejici s chodem pobocky a
nékdy je toho opravdu moc. Sortiment origi-
nanich dila je velice Siroky a my musime byt
v neustalem kontaktu s dodavatelem. Proto
budu do budoucna délat OE dily uz jen na
VW a Ford”
V kolektivu velmi oblibeny a presto stale jes-
té svobodny sympatak mohutné postavy se
narodil pfed 27 lety ve Vlasimi a po vystudo-
véni beneSovské obchodni akade-
mie zacal pracovat v potravinar-
ském pramyslu. ,To bylo kvali
vojné, kterou jsem nemél uza-
vienou a nikde mé nechtéli.
Tak jsem zacal délat ve fabrice

VSTRIC

Co maji spole¢ného obchodni akademie, jogurty Danone, hokejovd Slavia a
ndhradnidily? Michala IStvdnka, operdtora zli¢inské poboc¢ky APM Automoti-
ve, ktery se v posledni dobé specializuje predevsim na origindlni, tedy tzv. OE
dily znacek Ford, Opel, VW, Skoda a dalsich. ..

na jogurty. Asi po tfech
letech jsem pfisel do be-
nesovské prodejny firmy
Pafizek Autodily s.ro.,
coz je zadkaznik APM. A
vloni na jafe, kdy jsem
odchézel do Prahy, pfi-
Sla pravé z APM nabidka
prace na Zliciné. Dnes
uz v Praze nejen Ziju i
pracuju, na zacatku jsem
vsak denné dojizdél do
Benesova do byvalého
zaméstnani, coz nebylo
nic pfijemného,” vypra-
vi muz, jehoz zdlibami
je pry hlavné hudba a
sport. Volejbal, hokej a
vlastné skoro viechno.
Ale uz bohuzel ne prilis
aktivné, protoze casu je stale méné. Navic po
nékolika letech aktivniho hrani volejbalu na
krajské i ligové urovni v prazském klubu TJ
Praga Praha se zacalo ozyvat i zdravi, takze
jsem momentdalné povésil aktivni sport na
hiebik a zacal trosku pfibirat.”

Michal IStvének je uz od mladi vasni-
vym fandou hokejové Slavie. Nyni na-
vic bydli pouhych 200 metrl od jejiho
svatostanku, supermoderni vysocan-
ské arény, kam také chodi svidj tym
pravidelné povzbuzovat. , Za posled-
ni rok jsem vynechal mozna tak Sest
zapasl,” usmiva se neholend, presto
privétiva tvar. A privétivost jejiho ma-
jitele potvrzuje i vedouci zlicinské po-
bocky Petr Weiss. ,Michal je takovej az
zbytecné velkej dobrak, ktery kazdému
vychézi vstfic. Hodné si toho nabere a
pak nevi, jak z toho ven. A tak tu sedi
od rana do vecera..."
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Tato pravidelna rubrika

sDIAGNOSTIKA: 22 il ot poblematic .

uziti diagnostickych pristroji v auto-
opravarenské branzi.

Ve

TO NENI JEN OSCILOSKOP Prlvodci jsou specialisté na diagnos-

tiku, ¢lenové APT DiagnostikaTeamu

Miroslav Lucak a Frantisek Vanék,

ktefi pfiblizuji tajemstvi své prace na
Spolu s pribyvajici elektronikou v modernich vozech pribyvd také nejriznéjsich typu dia- konkrétnich ptipadech...

gnostickych a méricich pfristroji od riznych vyrobci. Aby bylo mozné identifikovat pricinu
Lautonemoci’, je potieba kombinovat a vyuzivat pristroje pro tzv. sériovou diagnostiku nebo
pro paralelni méfeni v ndvaznosti na databdze technickych dat, ale i zkusenosti ziskané na

odbornych skolenich. Proto také zkuseni diagnostici AutoPROFITEAMu pouZivaji a nabizeji celou radu specidlnich pristroja. ,Pri doddni techniky si
zakldddme na poskytovdni profesiondlnich sluzeb. Ty zahrnuji instalaci, zaskoleni obsluhy, zdrucni a pozdrucni servis, technické poradenstvi, tech-
nickd $kolenti, technické informace a spoustu dalsich vyhod. Nasim zdkaznikiim navic navrhujeme a doporucujeme idedlni reseni pfimo pro jejich

konkrétni potreby,” fikd Miroslav Lucdk jako jeden ze specialistt APT.

Zdrovern predkiddd strucny prehled nékterych pristrojt, se kterymi APT DiagnostikaTeam pracuje, které nabizi a prezentuje:

4-kanalovy osciloskop s jednoduchym ovladacim soft-

TiePie warem

8-kanalovy osciloskop s technologii zapisu

Autoskop Il namérenych dat na pevny disk PC

OscILosKOPY

klasicka fada pfistroji pro komunikaci s fidici jednotkou -
KTS 5xx, mobilni KTS 200 a KTS 340
- o¢ekavana novinka na rok 2009

BOSCH

motortestery FSA 450 a sestavy fady FSA 7xx
- vlajkova lod'Bosch

G

Multi-Di@g kompaktni diagnosticky pfistroj s moznosti roziifeni o
Handy 2-kandlovy osciloskop pro méreni zakladnich veli¢in

LT
L/
RN

Multi-Dieg

diagnostické komunikacni rozhrani
Access

JACTIA ATA

Multi-Di@g Asia diagnostické komunika¢ni rozhrani pro asijské vozy

Motortester AT pro méreni a grafickou prezentaci véech podstatnych
550 veli¢in

pfistroj nové generace pracujici jako mobilni samostatnd
stanice i jako komunikacni rozhrani pro PC, ktery navic ob-
sahuje i 4-kanalovy osciloskop

et
A e Dt

magazin APM Automotive
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interface mezi zobrazovaci jednotkou a vozem umoznujici
Navigator TXT pfesnou a kompletni diagnostiku prostfednictvim
Bluetooth

H pfenosna univerzalni diagnosticka stanice
i—

samostatny diagnosticky pfistroj pro komunikaci s el. ridici-
Axone Direct mi jednotkami se softwarem IDC3 POCKET CAR na SD karté
a s dokovaci stanici - horka novinka za zavadéci ceny

ucinny diagnosticky nastroj pro vozy skupin VW Group
anoveé i PSA (Peugeot, Citroén)

univerzalni diagnosticka kombinace

MultiProbe HD25 paralelni diagnostika

PFipad: méfeni tzv. relativni komprese Skoda Fabia 1,2 HTP (rv. 2004)
Popisovana zavada: nerovhomérny chod motoru (tzv. ‘na dva valce’)

Zavady v paméti fidici jednotky ukazovaly na problémy ve spalovani, proto se diagnostici zaméfili na méreni tzv. relativni komprese ve
dvoukanalovém rezimu.K tomu pouzili osmikanalovy osciloskop Autoskop II.
Zapojeni:

1. kandl (modrd) - napojeni na akumuldtor vozidla

2. kandl (Z2lutd) — méFici sonda napojena na vstrikovac prvniho vdlce, méfeno proti kostie vozidla

,Na vozidle jsme odpojili zapalovéni ze viech vélct a nase méfeni provadéné pfi startovani pfineslo rychle vysledek,” fika Miro:
Lucdk a ukazuje oscilogram vznikly pfi méreni.,Na modrém pribéhu sledujeme pokles napéti na akumulatoru behem startova
ty prdbéh znamend impuls na vstiikova¢ prvniho vélce. Dlivodem pro

napojeni vstiikovace byla identifikace jednotlivych vélca - pro tento sys-

tém fizeni motoru ale v takovém pfipadé doporucujeme odpojeni napf.

relé palivového cerpadla, aby nedochazelo ke skute¢nému vstrikovani

paliva. Cervené je na obrazku zakrouzkovano misto odhalujici zavadu.

Mensi pokles napéti znamena mensi kompresi tretiho valce pfi poradi

zazehu 1-2-3/ uzavira zkuseny diagnostik s tim, Zze pro stanoveni pficin

mensi komprese uz bylo treba sejmout hlavu valc(l. Kontrola pak odha-

lila poskozeni ventilovych sedel, coz je u téchto motor(, bohuzel, celkem

obvykla zavada...

Na zavér pridava Miroslav Lucék i jednu radu:

,Pozorné poslouchejte, co vdm zdkaznik o svych

problémech fikd. On nejlépe znd svij viiz a i jeho
laické zkusenosti vdm mohou spolu se sprdvnymi
diagnostickymi pristroji pomoci zdvadu odhalit.
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PALIVOVE

Maijitelé vznétovych motort by méli myslet i na palivovy filtr v auté, resp. na jeho pra-
videlnou vyménu. Pro¢? Zejména s ohledem na zvldstnosti paliva pro vznétové motory,
protoze motorovd nafta obsahuje mnohem vice pfimési nez benzin. Proto bez ohledu na
kvalitu filtracniho média a zpracovdni nékterych nabizenych znacek filtrd propustnost a
tedy i funkcnost palivovych klesd u dieselovych motord rychleji, neZ u benzinovych...

Motorova nafta byva oproti palivu pro ben-
zinové motory silngji znecisténa. Obsahuje
rlizné necistoty, vodu a rovnéz parafin, ktery
muUze v zimnim provozu palivovy filtr ucpa-
vat. Vzhledem k témto vlastnostem paliva a
vstfikovacim tlakim, které jsou podstatné
vyssi nez u zazehovych motordQ, vyzadu-
ji vstfikovaci systémy vznétovych motor(
zvySenou ochranu proti opotiebeni a tu po-
mohou zarucit zvlasté jemné palivové filtry a
opatieni proti jejich ucpani.

B Necdistoty

Prizkumy znecisténych vlozek palivovych
filtrh prokdzaly, Ze se v palivu mohou nacha-
zet organické latky (napft. pryskyfice), smési
z vlaken, minerdlni latky (prach, pisek), rez

nebo rizné produkty mechanického opo-
tfebeni. Tyto necistoty se do paliva mohou
dostavat v dlsledku neodborného sklado-
vani nebo ze samotné palivové nadrze. Vliv
ma rovnéz zplsob pouZziti vozidla, tedy zda
jezdi po zpevnénych vozovkach nebo v teré-
nu. Pro vstiikovaci soustavu jsou nebezpec-
nad zejména tvrdd cizi télesa, ktera mohou

DIESELOVY PALIVOVY FILTR:
Filtr pro zachyceni
pevnych necistot *

Vycisténd nafta
s Edsteckami vody

Pérovity materidl pro

zachyceni vodnich kapek =

Zdsobnik separované vody =

na nékterych kritickych mistech
soustavy vést k vyraznému opo-
tfebeni a tedy ke snizeni Zivot-
nosti systému. Tomu lze predejit
pouzitim kvalitnich filtrd a jejich
pravidelnou udrzbou (vyménou).

H Voda

Motorova nafta mGze obsahovat
také vodu a to bud' ve vazané
(emulgované) nebo castéji v ne-
vézané, tedy volné formé. Volnd
voda se tvofi napfi. v dasledku
kondenzace pfi velkych zménach
teploty. Pokud by se voda dostala
do vstrikovaci soustavy, mohla by

Palivo pred filtraci

FILTRY U VZNETOVYCH MOTORU

zpUsobit korozi a nasledné vazné poskozeni
nékterych soucasti. Moderni filtra¢ni média
ale umozniuji optimalni oddéleni vody od
paliva. Caste¢ky vody se nejprve shromaz-
di v pérech na znecisténé strané filtracniho
elementu, protoze tlak pfi proudéni paliva
neni dostatecny, aby je protlacil kapilarami.
Pfi postupném uklddani vody je stale méné
dutin volnych pro pratok paliva, ¢imz tlak na
znecisténé strané vzroste natolik, ze pory za-
¢ne byt protlacovana také voda, kterd na cis-
té strané odpadava ve formé kapek. Vzhle-
dem k vyssi specifické hmotnosti ve srovnani
s naftou klesa voda na dno prostoru, odkud
pak mize byt vypousténa.

Filtrované palivo

B Parafin

Motorova nafta obsahuje také parafin, ktery
je pri nizkych teplotach (v nepftiznivych pfi-
padech jiz pfi cca 0°C) vyluc¢ovén ve formé
krystal(. Pri klesajici teploté tak hrozi ucpani
filtru a tim preruseni privodu paliva. Proto
musi byt motorova nafta pro zimni provoz
upravovana. V rafineriich se obvykle doplnu-
je ptisadami pro zlepseni tekutosti, které sice
nezabranuji vyluc¢ovani parafinu, ale vyrazné
omezuji rast krystal(. Vzniklé krystaly jsou
potom tak malé, Ze mohou byt udrzovany
ve vznosu (neklesnou ke dnu), takze hranice
filtrovatelnosti a tedy i pouzitelnosti paliva
se posune k nizsim teplotam.
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B Problémy v zimé

V zimnim obdobi nemusi byt motorova nafta
vzdy zcela ¢ira. Mze byt i do urcité miry za-
kalena, coz neni na zavadu. Zakaleni pusobi
krystalky parafing, které jsou zpoc¢atku malé
a nebrani prichodu paliva. Prichodnost se
narusi az pfi poklesu teploty pod bod filtro-
vatelnosti, kdy krystalky parafinii narostou
tak, ze ucpou sitko vstrikovaciho cerpadla.
Zimni motorova nafta distribuovand na na-
$em trhu ma bod zékalu obvykle nizsi nez -8
°C a filtrovatelnost nizsi nez -20 °C, jeji sku-
tecnd operabilita se pohybuje okolo -17 °C.
Za potizemi se zimnim provozem nemusi
byt pouze kvalita motorové nafty, ale také
$patnd (nebo Zadnd) udrzba palivového sys-
tému. Napf. kdyz zvyseny obsah vody a me-
chanickych necistot v palivové nadrzi zpl-
sobi predcasné zaneseni palivového filtru.
Kvuli zlep3eni odolnosti nafty proti chladu se
v minulosti nékdy praktikovalo pfimichavani
benzinu, coz u jednoduchych diesell skutec-
né pfinaselo pozadovany efekt. Pro moderni
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Dulezitou vlastnosti motorové nafty je chovani za nizkych teplot. Uz od pocatku pouzi-
vani nafty byly na trhu dva druhy (letni a zimni) s odlisSnym bodem tuhnuti. Ten vsak cha-
rakterizuje chovani nafty nedostatecné, proto se zavadély dalsi parametry. V 60. letech

to byl bod zakalu, tj. teplota, pri niz se zacinaji vylucovat krystalky pevnych parafint. Od

nafta jesté prochazi sitkem s presné definovanou velikosti ok.

naftové motory ale neni toto ‘'nouzové’ fese-
ni piipustné a navic jsou tu i moderni paliva
a samotrejmé také filtry.

B Moderni palivové filtry

| palivové filtry podléhaji novym trendim
a jejich vyrobci neustdle pracuji na vyvoji
materiala a technologii. Prikladem jsou filtry
pro nové dieselové motory, v nichz tradic-
ni papirovou membranu doplnuje vrstva z
umélého vldkna. Diky té si membrana udrzi
mnohem déle své filtracni vlastnosti a vy-
ménny interval téchto filtrl je prodlouzen az
na 90 000 km.

Neékteré filtry nové generace disponuji mimo
jiné elektrickym predehtivanim paliva, které
zabraniuje ucpdvani parafinem v zimnim
provozu. Vyrobci aut jako napt. VW, Ford, Ci-
troén/Peugeot ¢i Renault zkouseli tzv. mo-
duly palivovych filtrG, které maji kromé cisté-
ni nafty za ukol pravé predehfivani nafty na
spravnou teplotu Ci pfipadné jeji ndvrat zpét
do palivové nadrze. To zajistuje viko s inte-
grovanym termostatickym systémem, ktery
kontroluje pratok prebyte¢ného paliva pro
efektivni pasivni vyhtivani nafty v zimnim
provozu. Zkousenou novinkou jsou snimace
vody v nafté prichazejici do motoru...

D

000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000-‘

Evropska norma EN 590 definuje rtizné tiidy odolnosti dieselového paliva proti chladu (pro mirné klima):

OOOOOOOOOOOOOO

0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000’

Kompletni sortiment fitrii znacek ALCO, MAHLE, BOSCH, KOLBENSCHMIDT, HERTH+BUSS najdete v elektronickém katalogu APMCat...

ZARAL M
oo AT

Bude to kvalitni jizda na jakou neza-
pomenes! Svicky NGK jsou fakt sila
— zeptej se tfeba Kimiho od Ferrari. . .

A proc bys je ve svém auté nemohl mit i ty?

V nabidce APM Automotive si urcité vyberes ty
spravné.

NGK + APM + TY = spojeni tispésnych!

AUTOMVMOTIVVE
Vas dodavatel autodilu

Nadrazni 104, 345 06 Kdyné, Tel.: 379 302 922, info@apm.cz, www.apm.cz
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mPREDSTAVUJEME NASEHO

AuTto SERVIS

SVECHOTA

Najit poprvé v prekrdsném jihomoravském Mikulové autoservis manZelt Svécho-
tovych neni zrovna jednoduché. V historickém centru plném jednosmérek, zdkazt
parkovdni a restauraci miZete nendpadny vjezd do dvora snadno minout. Kdyz
ale se svym vozem dorazite az do objektu nékdejsi sanitni sluzby, budete se tam
rddivracet. A to nejen kvili komplexni nabidce sluzeb, kterou neddvno rozsitila
specializace servisniho konceptu Podvozkové centrum APM Bilstein, letosni novin-
ky spolecnosti APM Automotive, hlavniho dodavatele zavedené mikulovské firmy.

Jaromir Svéchota

Bydlisté: Mikulov (Original
Mikulov!)

Vék: 35 let (Vypaddm starsi - to
ten servis, opravdu je to zahul.)

Manzelka: Drahomira (Za léta
tady s nami zna auta do posled-
niho $roubku.)

Syn: Daniel - 14 let (Nechce byt
automechanikem, mozna tak
autotronik.)

Zaliby: rybareni, hokej, fotbal
(Pro hrace nad 100 kg - od svatby
jsem kazdy rok pribral dvé kila.)

aroslav Svéchota s manzelkou Drahomirou

,Kautoservisu jsem se dostal jak slepy

k houslim, i kdyz automechanikem

jsem chtél byt jiz od svych 14 let/
zacal Jaromir Svéchota povidani nad
sklenkou tradi¢niho burcaku. ,Dva
kamaradi mechanici pfisli s ndpadem
pronajmout si zhruba rok neobyvanou au-
todilnu, kde bychom pracovali pod mym
vedenim. Prodal jsem auto a vSechno, co
slo a kdyz jsme podepsali smlouvu o najmu,
zacinali jsme doslova s ni¢im. Byl tu hrozny
neporadek, vyvezli jsme dvé tatry plechd,
Zeleza, pneumatik a dalsiho odpadu. Pak
jsme v Rakousku koupili starsi zvedaky a v
unoru 2000 jsme po tiimési¢nich Upravach
servis otevreli a zacali uz jen ve dvou opra-
vovat auta. Pfed dvéma lety jsme otevreli i
vlastni pneuservis. Dnes jsme tu tfi mechani-
ci a moje manzelka, ktera pracuje v obchodé
piimo v aredlu servisu.”

Klenuté stropy obchodu naznacuji, Ze
sidlite v historickém objektu...
,Z poloviny ano. Byvaly tu dilny sanit-
ni sluzby s vyhfivanymi garazemi pro
‘dvandctsettrojky’, zatimco v sousedni
budové sidlil OUNZ. | tam, kde je dnes
obchod, byly garaze pro sanitky. Jesté
drive tu ale byvala méstska sypka a pred

ZAKAZNIKA

Ly
CHOTy

Jaromir Svéchota

* Piarist( 990/24, 692 01 Mikulov
* Tel:519 519 338

diagnostika a sefiy

eni motor(
brzdovych systém ord, opravy

Ui podvozkg,
ektrikaiske opravy,
dild a autodopliikg
) adén; STk, vymény

€riéry
Oteviraci doba;
Pondeglj - Patek 8:00 - 12:00, 13:00 - 17:00
Sobota 8:00 - 12:00 .

tim velkd konirna mikulovského

zamku. A misto dvora tu kdysi byla obrovska
zameckd zahrada a obranna zidka chranici
mésto pred ndjezdy Tatard. Objekt ‘ounzu’
byl postaven asi v roce 1957, v roce 1980
prosly dilny rekonstrukci a v roce 1992 tu byl
pro sanitni sluzbu zfizen pneuservis. Kdyz
jsme dilnu vyklidili, zdala se mi obrovska,
ale dnes je ndm tady uz tésno. Mame tu dvé
stani a specialni rampu pro vyménu oleje. A
mym snem je mit geometrii, kvuli které za-
tim zakazniky musim posilat jinam.”

Nabidka vasich sluzeb je uz celkem Sirokd,
presto ji chcete jesté rozsirit?

,Myslim, Ze to je dulezité. Hodné nam po-
mohla diagnostika ATAL, kterou jsme si
potidili. Na to zdkaznici slysi a mnozi u nas
z(stali pravé kvili tomu. Jsem taky zvédavy
a chtél bych vyzkouset, jak bude fungovat
pojizdna technicka stanice od APM. Vsichni
mi fikaji, Ze lidi si sice nechaji auto zkontrolo-
vat, ale opravit uz ne. Vérim vsak, ze investice
do rozvoje jsou dilezité, proto jsme vyuzili
nabidku APM stat se Podvozkovym cen-
trem.”

Myslite, Ze vam to privede dalsi zdkazniky?
Mame staly prfiliv novych zakaznikd.
Pravé proto se snazime neustdle rozsifovat
nabidku. | za cenu toho, Ze nase ceny jsou
ve srovndni s nékterymi jinymi servisy o
trochu vy3si. Za to ale nabizime Spickové
vybaveni. Lidem to i tak vysvétluji, ze
sice ten druhy servis bere za hodinu
méng, ale pravé proto nema treba tu
diagnostiku, kvali které posila svého
zdkaznika k ndm. Proto my musime
uctovat vic, abychom mohli za-
platit véci zvysujici komfort, ktery
nabizime.

B
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S APM obchodujete uz tietim rokem...

.Je to zisluha mé technicky zalozené
manzelky a jejiho ‘Filipa’”. Kdyz srovndvala
ceniky a vyhody i nevyhody, jako tvarci a
taznou silu naseho autoservisu jsme vybrali
pravé APM Automotive. Zvitézily hlavné
no¢ni zavozy objednaného zbozi, jejich
nabidka byla nejlepsi na trhu. Mechanici ne-
museji ¢ekat dopoledne na dily objednané
pfedchozi den, zatimco rozebrané auto
blokuje zvedék. Takhle mechanik rano pfijde
a mize hned pracovat. A kdyz nahodou
dil nepasuje, miize se jesté odpolednim
zavozem vyménit. To je obrovskad vyhoda.
Navic i v ocich zakaznikd nés to postavilo na
Uplné jinou Uroven.”

,Co povaZujete za nejvétsisoucasny problém
v autoopravdrenstvi?

.Nejzajimavéjsi a zaroven i nejhorsi je, Ze ne-
jsou automechanici.V Mikulové jsou sami vi-
nafi, hoteliéfi nebo fidic¢i. Ale automechanici
se tu asi nerodi. Dfive byvalo ucilisté ve Valti-
cich, ale bylo zruseno, takze mladi mechani-
ci prosté nejsou. Urcité to neni problém jen

Mikulovska, ale celorepublikovy. Kdo bude
auta opravovat za par let, to opravdu nevim.
Mladi dnes slysi spiSe na profesi autotronik,
ktera vice pfipomind hrani s poditacem. Ale
to jesté par let potrva, nez budou moci délat

naplno jen s pocitacovou diagnostikou. Ted'

je zdkladem opravdové femeslo a myslim, ze
i dal bude. Elektronika je jen bonus navic”

Jak se podnikd ve mésté jako je Mikulov?
»Jako v kazdém malém mésté. Lidé se
znaji, nékteri jsou privétivi, jini méné. Né-
kterym nevadi, Ze penize nechaji svému

znamému, sousedovi, kamaradovi. Druzi je
vozi o 50 kilometrd dale. Jinak je to krasné
méstecko s krdsnym okolim.”

Zijete ve vyhldsené vinarské oblasti. Mdte
také sviij vinohrad?

WVinafstvi mne nikdy nenadchlo, i kdyz vino
mam rad. Otec byl vinaf celym svym srdcem
a kazdy den odjizdél do svého malého vino-
hradu. Mé to tahlo spise do dilny. Prvni vrtac-
ku jsem si ale musel ‘vybrecet” k Vanoctm.
Do té doby pry doma nebyla potieba. Az
kdyz se koupila, musel jsem doma viechno
prevrtévat. A stejné to bylo i s dalsim nafa-
dim. Ve 13 letech jsem si koupil prvniho pio-
nyra a celého ho rozebral, ale nafadi jsem si
musel pijc¢ovat od soused(l. Vlastné jsem za-
¢inal na motorkach, které jsem koupil, opra-
vil, zgenerdlkoval a zase prodal. Opravoval
jsem motorky véem kamaradim. Mél jsem
znamou v Mototechné, coz tehdy byla vy-
hoda, protoze spousta véci nebyla k se-
hnani. Ja vzal batoh, nalozil 20 litrd vina
na zada, sedl na vlak a vydal se nakupo-
vat. Zpatky jsem jel s batohem plnym
pacek, blinkrd, lanek a s vyfukem pod
pazi. Takhle jsem se sam vyudil na
mechanika a potom i z nejriznéjsich

knizek, které jsem si kupoval”

Proc jste se tedy nestal automechanikem dri-
ve, kdyz to byla takovd vdsen?

Ve 14 letech jsem chtél jit na automechani-
ka, ale maminka fekla, ze se dobfe uc¢im. Tak
jsem Sel na gymnazim a pozdéji na obchod-
ni skolu. Diky némciné jsem se dostal do Ra-
kouska, kde jsem ziskal Zivotni praxi a taky
si koupil své prvni bourané auto. Bylo mi asi
17 let. Po 3kole jsem na motorce mazal vy-
délavat, vratil se pozdé vecer a rano el zase
do skoly. Délal jsem u jednoho obchodnika,
ktery skupoval a zase rozprodaval firmy a Zil
z provizi. Za ty tfi roky jsem se naucil hrozné
moc o obchodovéni a investovani”

Vase nejvétsi zdliba z mlddi se tedy nakonec
stala vasim povoldnim. Mdte i jind hobby?
.Fotbal, hokej a rybareni. | kdyz fotbal hraju
uz jenom za B-tym, neboli nad 100 kilo. Dfive
jsem hraval za Mikulov i vy$si soutéze, ted je
jezdim do nedaleké Breclavi, je to jen takova
amatérska odborarskd liga. Ale opravdovy
relax jsou pro mé ryby. Se synem mame ob-
libena dvé, tfi mista, kde i nékdy prespime
ve stanu. Jezdim i s kamarady, popijem pivo,
néco ugrilujem, prosté parada i kdyz vétsi-
nou nic nechytneme...”

mésto Mikulov

magazin APM Automotive
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Chladici kapalina...

... aneb jen voda uz nestaci

Jednim ze zdkladnich prvk( potfebnych pro sprdvnou funkci tzv. vodou chazenych motord je samo-

ziejmé voda. | kdyzZ je asi lepsi pouzivat pojem chladici kapalina, protoZe s obycejnou vodou bychom v dnesnich vozech nevystacili.
Mad sice vybornou schopnost odvddeét teplo, zdroveri md ale pro motor nedostacujici teplotni rozsah pouZitelnosti, tedy kapalného
skupenstvi (0 - 100°C). Proto je tfeba prdve tuhle vlastnost vody upravovat, k cemuz se nejlépe hodi tzv. glykoly. V automobilovém
pramyslu se vétsinou pouZivd ethylenglykol, ktery md dostatecné vysoky bod varu a vyborné nizkoteplotni vlastnosti.

B BEZ INHIBITORU TO NEJDE

Jenze pouze s glykolem si chladici kapalina
také nevystaci.Vlivem jeho tepelného rozkla-
du totiz vznikaji kyselé latky, které urychluji
nezadouci korozi motorovych dilli z riznych
slitin Zeleza, hliniku a dalsich kov(. Toto koro-
zivni pdsobeni kapaliny je tfeba omezit napf.
nastavenim alkalického prostfedi. Tim vsak
korozi zcela nezabranime, nebot dva hlavni
kovy dnesnich motoru (Zelezo a hlinik) jsou
proti ni chranény pfi odlisném pH. Proto se v
chladicich kapalinach pouzivaji zaroven tzv.
zpomalovace (inhibitory) koroze, které rea-
guji s povrchem kov( a
vytvareji ochrannou
vrstvu.

Chladici  kapaliny
by tedy mély ab-
sorbovat kyselé

zplodiny degradace
(rozkladu) etylen-
glykolu. Tato schop-
nost je oznacovana
jako alkalicka rezer-
va a ¢im je vyssi, tim
vice kyseliny kapa-
lina bez néasledkd
vstfeba. Minimalni
hodnota této ‘veli-
¢iny” pro spolehli-
vou funkci kapaliny
je 2, optimdlni je
kolem 5, coz ale
plati pro provozni
smési s vodou (nejéastéji v poméru 50:50, pfi
kterém se plvodni hodnota rezervy snizuje
na polovinu). V praxi se proto alkalicka rezer-
va koncentrované chladici kapaliny udava
nej¢astéji v hodnotach kolem 12.

H NOVA, REVOLUCNI TECHNOLOGIE
Od poloviny 90. let se pouziva zcela nova
technologie antikorozniho pUsobeni pfisad.
Jako inhibitory jsou pouzivany soli organic-
kych kyselin, které daly novym kapali-
nam jméno OAT {Organic Acid Techno-
logy) a také vyrazné nizsi hodnoty pH
i rezervni alkality (kolem 6). Méreni
véak u této technologie vychézi z
jiného mechanismu a hodnoty

se proto nedaji srovnévat.

Chladici kapaliny na bazi or-
ganickych kyselin maji vy-
razné prodlouzenou zivot-
nost az na pét let nebo 250
tisic km (pro osobni auta).
Za tuto dobu poklesne
obsah ucinnych inhibi-
tord koroze zhruba jen
0 20%. Kapalina tak spo-
lehlivé chrani konstrukeni
kovy pred korozi, vyrazné

snizuje i tvorbu nanost na sténach chladi-
¢e. Vyhodou chladicich kapalin OAT je také
znacné prodlouzend skladovatelnost: v ori-
ginalnich obalech je az 8 let oproti pouhym
18 mésictm u tradi¢niho typu kapalin.

B REDENIiVODA/GLYKOL

| pres fadu dalSich pfisad zGstavéa zakladem
chladici kapaliny ethylenglykol s vodou.
Samoziejmé nejlépe s destilovanou, nebot
sloZzeni nékterych koncentrdtd chladicich
kapalin je citlivé k minerdlim rozpusténym
v bézné vodé a pfipadné srazeniny by se
mohly usazovat kdekoliv v chladicim sys-
tému. Voda s glykolem se nejcastéji redi v
poméru 50:50, ktery nabizi ziejmé nejlepsi
teplotni rozsah pouzitelnosti - bod varu ko-
lem 130°C, bod tuhnuti naopak pod -35°C.
Se zvysovanim koncentrace vody ve smési
se ale toto teplotni rozpéti snizuje. Na druhé
strané chladici vlastnosti glykolu jsou horsi
nez u vody a samotny glykol by nestacil od-
vadét vznikajici teplo ze spalovani paliv. Pro-
to by obsah vody v chladici smési nemél byt
mensi nez 30%. Zvlasté kdyz v nasich klima-
tickych podminkach je zbytecné upravovat
mrazuvzdornost kapaliny na teploty nizsi
nez -40°C.
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B KONTROLA KONCENTRACE KAPALINY

Kontrola chladici kapaliny, zejména jeji odolnosti proti mrazu, je dileZitou soucasti pfipravy vozu na zimni provoz. Pfipadné zamrznuti ka-
paliny by mohlo v chladi¢i ¢i v motoru zpUsobit velké skody. Teplotu tuhnuti kapaliny Ize zjistit levnym, ale ne zcela presnym hustomérem
(areometrem) nebo refraktometrem. Tento pfistroj je sice drazsi, ale namérené vysledky jsou presné a kdykoliv opakovatelné.

REFRAKTOMETR je opticky pfistroj k méreni (porovna-
vani) indexu lomu, ktery umozni urcit koncentraci zkou-
mané latky bez zdlouhavé chemické analyzy. Staci pipe-
tou nanést 1 - 2 kapky smési na prismatickou desticku,
refraktometr nastavit proti svétlu a lom svétla, presnéji

OPTICKY MERIC NEMRZNOUCI SMESI A KYSELINY
(obj.¢&. SW21550L)

Univerzélni méfic¢ ke kontrole nemrznoucich smési
chladicich systému automobilu ¢i kyseliny v autobaterii.
Méf¥ici rozsah: Ethylenglykol 0-50°C,
Propylenglykol 0-50°C,
kyselost v baterii 1,15-1,30 g/ml.

ukdaze na prislusné stupnici hustotu chladici smési ¢i ky-
seliny v autobaterii.

Index lomu se urcuje zmezniho Uhlu pfi dopadu svét-
la z opticky fidSiho prostfedi na rozhrani s op-
ticky hustSim prostfedim, pficemz jedno

prostiedi tvofi zkoumana latka a druhé,
zpravidla to hustsi, sklenény hranol.
Pozoruje-li se lomené nebo odrazené
svétlo dalekohledem, je pfi jedno-
barevném svétle jedna ¢ast zorného
pole jasna, druhd tmava s ostrym roz-

hranim.

Slovo odbornika: ,vsechny ndmi doddvané chladici kapaliny na bdzi
monoethylenglykolu jsou doddvdny jako 100% koncentrdty. Pfed naplnénim chla-

diciho systému vozidla se fedi vodou na pozadovanou mrazuvzdornost. Koncentrdt bez naredéni vo-

dou nelze pouzit, nebot pii cca - 18°C je jeho viskozita takovd, Ze jej jiz neni moZno pohodiné vylévat z nddob, ve

kterych je doddvdn. To je typickd vlastnost monoethylenglykolu. Skutecnou mrazuvzdornost tak ziskdvd az po smichdni s vodou.

Pro zajisténi maximdlni protikorozni ochrany systému se nedoporucuje nizsi koncentrace nez 33% koncentrdtu ve vysledné smési s vodou.
Tzn. redici pomeér 1:2 s mrazuvzdornosti cca -18 °C. Nejvyssi v praxi dosaZitelnd a odzkousend mrazuvzdornost je pri koncentraci 68% pu-
vodniho koncentrdtu ve vysledném roztoku a to-69°C. V praxi se v podnebi stredni a severni Evropy pouZivd kocentrace 50%, kde dosazend
mrazuvzdornost - 38°C je pIné postacujici.
Z vyse uvedeného vyplyvd, ze poveésti o chladici kapaliné s mrazuvzdornosti - 80°C jsou nesmysiné. Pravdépodobné vznikly zimeénou s pro-
duktem na bdzi ethanolu (lihu), tedy napf. s kapalinou do ostrikovacu, kde koncentrovand kapalina miZe vykazovat zminénou odolnost
azdo cca-80°C”

Obchodni manager dodavatele nemrznoucich kapalin znacky VIP

ochranny kryt prismatické podlozky

aretacni Sroub
nastaveni ostrosti okularu

télo mérice
prismaticka podlozka

Novinky v sorTimentu APM 2008

VA SKarams®

(OSEEAC

Osvédcené vahy vzduchu, ABS senzory, brzdové hadice ¢ varovné kon-
takty PEX se vyznacuji zejména originalni prvovyrobni kvalitou za velmi
vyhodné ceny.

Vic nez osm tisic mechanickych dild na asijské vozy. Spolecnost APM
Automotive nabizi cely mechanicky program znacky H+B Jakoparts i
vybrané dily autoelektriky H+B Elparts.

Homokinetickeé klouby CIFAM doplnily u APM Automotive sortiment brz-
dové hydrauliky této znacky. Klouby jsou doddvany v sadéch s manzetou
a prisluSenstvim.

Pres 2000 poloZek repasovanych poloos na evropske i asijské vozy nabizi
francouzskd znacka SEEAC. V3echny jsou testované a schvalené dle ISO
9001/2000.

Brzdové kotouce a bubny OPTIMAL rozsitily sortiment dilii fizeni, zavé-
Sent, loZiskovych sad ¢i motorovych dilii této znacky u APM Automotive a
opét nabizi skvély pomér kvality a ceny.

Zapalovaci svicky a Zhavice s osvédcenou kvalitou jsou celosvétové Za-
danym sortimentem v prvovyrobé i aftermarketu. APM Automotive md
skladem svicky NGK na v3echny typy aut.

Akumuldtory nejvyssi jakosti s patentovanymi systémy pro vyssi vykon i
bezpecnost. APM Automotive jako jediny cesky dodavatel pfindsi kom-
pletni nabidku cca 100 typt baterii MOLL.

Dilenskeé i specilni nafadi prvotfidni kvality. V pfehledném katalogu
GEDORE, citajicim zhruba 9000 polozek, nechybi ani méné obvyklé typy
nastavcd i ndstroj.

LoZiska, rozvodové sady, kladky a horni ulozeni

tlumici od nejvétsiho svéto-

vého vyrobce loZisek SKF.
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NGK je predni ce-
losvétovy vyrob-
ce zapalovacich a
Zhavicich  svicek,
krytd svicek a také
lambda sond s ob-

-
h,
\, =
| chodni zna¢kou NTK.

N
Svicky firma vyrabi uz bezmala tfi
¢tvrté stoleti a dnes je jejich nejvét-
sim dodavatelem pro vétsinu pred-
nich automobilek. Aby splnila jejich
specifické pozadavky, ¢asto své inzeny-
ry zapojuje jiz do pocatecni faze vyvoje mo-
tor(l pfimo u vyrobcu. V nedavné minulosti
to bylo tfeba pfi vyvoji motorti 1,2 a 1,4 16V
pro novy Fiat 500, ktery ziskal titul Car of the
Year 2008. Diky této spolupraci s automobil-
kami je kazdy vyrobek NGK navrzen tak, aby
splnoval pfisné normy a zarucoval spolehli-
vost a potrebny vykon za viech podminek.
K tomu pfispiva i pouziti drahych kov( jako
iridium, paladium ¢i platina, které také daly
jména nékterym produktovym radam.

et

Ocenovand kvalita
Vyjimecnym vysledkem
spoluprace spolecnosti

NGK Spark Plugs s Audi a
Volkswagenem byl napf. vy-
voj zapalovaci svicky nové
generace s pridavnym jiskfis-
tém (1995). To zajistuje, ze vy-
nechani zapalovani je prak-
ticky vylou¢eno. NGK rovnéz
vyvinula novou keramickou
Zhavici svicku pro dieselové
motory a také ta se zahy stala
origindlnim dilem vozl fady
svétovych automobilek.

Kompletni sortiment zapalovacich a Zhavicich svicek

pro auta, motocykly, lodé atd. nabizi spolecnost NGK
Spark Plug Co.,Ltd. Jeji vyrobky montuje do svych vo-

zidel fada svétovych automobilek i vyrobct motocykld.

Ve svém skladu je md i jeden z nejvétsich ceskych dodava-
teli autodild, spolecnost APM Automotive.

m PREDSTAVUJEME DODAVATELE...

Znacka NGK je tradi¢né
spojovana s motorspor-
tem - od moto GP az po
rallye. Také letos byla
oficidlnim dodavatelem
pro vétsinu tym0 Formule 1 (Ferrari,
Honda, Mclaren...) a tak neni diovu,
ze vozy se svickami NGK maji na konté uz
pfes dvé stovky vyhranych Grand Prix. Pravé
uspéchy v motoristickém sportu jsou dika-
zem kvality i zadrukou neustélé obliby svi¢ek
NGK. Vzdyt obrovské kompresni poméry a
vysoké otacky supervykonnych zavodnich
motorl vyzaduji zapalovaci svicky, které do-
kdzi odolat prehfivani a velkému zatizeni.

Historie

Spole¢nost NGK Spark Plug Co. Ltd byla za-
lozena v roce 1936 v Japonsku s cilem vyuzit
zkusenosti mistniho keramického primyslu
a zahajit vyvoj a vyrobu zapalovacich svicek
vysoké kvality. Sériova vyroba zacala uz o rok
pozdéji. Vyvoj pak pfibrzdila valka, ale uz v
roce 1949 firma vstoupila na burzu. Zaroven

Prvni triumf ve formuli T zajistil svickdm NGK Richie Gin-
ther s vozem Honda pti Velké cené Mexika v roce 1965.
— e e i i
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N GK: VSUDE, KDE JE POTREBA JISKRU VE VALCI

Pro snazsi vybér potrebné svicky prindsi znacka NGK ve
své prodejni sérii V-line 35 typa svicek pokryvajicich 97%
vsech motorovych vozidel a oznacenych 1 az 35.

se pustila do vyvoje tzv. 'nové keramiky” a
pod obchodni znackou NTK zacala vyrabét
keramické fezné nastroje ¢i koncem 60. let
pouzdra integrovanych obvodi. S pficho-
dem fizeného spalovani se na prelomu 70.
a 80. let spole¢nost vhrla do vyvoje lambda
sond, které zacala vyrabét uz v roce 1982. Sa-
moziejmé pokracoval i vyvoj svicek. Zatimco
v roce 1958 byly prevratnou novinkou znac-
ky NGK Sirokorozsahové svicky s médénym
jaddrem, o 15 let pozdéji firma bodovala s
teplotnimi senzory a v roce 1985 zahdjila vy-
robu revolucnich keramickych Zhavi¢ pro
diesely. Dal3i novou technologii pfineslo v
poloviné 90. let vyuziti iridia, vzdcného kovu
s mimofadnou odolnosti.

Uz od roku 1966 pusobi NGK Spark Plugs v
USA avroce 1975 byla oteviena prvni evrop-
ské pobocka v Anglii.V soucasnosti sidli NGK
na véech kontinentech. Celkem je to osm
centralnich prodejnich stiedisek, 11 tovaren
a 14 pobocek s 3esti tisicovkami zaméstnan-
cG.V Evropé firma a jeji partnefi vyuZzivaji Ev-
ropské technické centrum v Ratingenu neda-
leko Dusseldorfu. Zafizeni s rozlohou 2.200
m? je navrzeno tak, aby je mohli vyrobci aut
vyuzivat k testovani motoru i podvozkd.

Koncern NGK se orientuje i na dalsi priimys-
lova odvétvi. Vyrobu autodilli (Automotive
Components) dopliuji vyrobni skupiny pro
komunika¢ni média a technickou keramiku.
Technical Ceramics Group pfitom kromé rez-
nych nastroji ¢i zaruvzdornych soucastek
dodava fadu vyrobkd pro lékafstvi a to veet-
né kloubnich ¢i kostnich ndhrad.

Spolecnost NGK je hrdd na své strojirenské odborné znalosti, které prinesly mnoha vyrobclim automobilti inovacni feseni pfi problémech s
konstrukcemi motord. Proto svicky NGK najdete napf. ve vozech Audi, BMW, Volkswagen, Bentley, Jaguar, Rolls-Royce, Rover, Alfa Romeo,
Ferrari, Fiat, Lancia, Maserati, Peugeot, Ford, Kia, Saab, Skoda &i Volvo. NGK zapalovaci svi¢ky (spark plugs)

predepisuji i prakticky vsichni japonsti vyrobci automobilti a také vétsina motocyklovych znacek vcetné
Hondy, Yamahy, Suzuki a Kawasaki.
Celosvétové jsou v prvovyrobé pouzivané také lambda sondy (oxigen sensors) se znackou NTK.

magazin APM Automotive
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| BEZUDRZBOVE BATERIE POTREBUJI

PECI

PrestoZe je autobaterie povaZovdna za jednoduchou soucdst automobilu, opak je pravdou. S pribyvajici elektronikou ve vozech stoupaji

ndroky na prisun energie a s tim i na vykon a Zivotnost. Proto se baterie méni'v dimysind zarizeni s necekané slozitymi mechanismy pro vyssi
vykon i bezpecnost. Prikladem mohou byt systémy némecké fir-
my MOLL Baterien jako zdvojené viko, mezi¢ldnkové propojeni ¢i

dvojity labyrint.

I kdyz se vyrobci snazi o co nejvétsi pohodli motoristy a doddvaji
tzv. bezudrzbové baterie, alespori obcasnou udrzbu (kontrolu)
akumuldtory potrebuji. Pro zachovdni sprdvné funkce je treba

dbadt i nékolika dalsich pravidel...

ZAKLADY UDRZBY:

SPRAVNE DOBIJENI A NABIJENI

Prebijeni i nedobijeni zkracuje
m Fivotnost, proto je déileZita dob-
fe sefizend nabijeci soustava. Pii
spravném dobijeni a prameér-
nych jizdach staci 1-2x rocné kontrolovat napéti
a hladinu elektrolytu (neplati pro uzavrené au-
tobaterie). Nedobijeni se projevuje tzv. sulfataci,
prebijeni velkym tbytkem elektrolytu, coz miize
skon¢it znicenim baterie (vybuchem).
Baterie by se mély nabijet jen schvalenymi na-
bijecimi zdroji a dle pokyni vyrobce nabijece i
baterie.V dnesni dobé je k dispozici fada novyich
nabijecii, u nichz nemusi vzdy platit obecné
zazité postupy nabijeni. Baterie se povazuje
za nabitou, pokud hustota elektrolytu dosahne
hodnoty 1,28 kg/I a vechny clanky plynuji. U
pné nabité baterie se pii pokracujicim nabijeni
hustota elektrolytu ani hodnota napéti nadale
neméni. Pri zapojovani (¢i odpojovani) musi byt
nabijec nebo klicek u vozidla vypnuty, aby se za-
brénilo jiskfeni. To by mohlo zptsobit vzniceni
plynd v baterii a explozi, jejiZ intenzita zavisi
na mnozstvi nahromadéného kysliku a vodiku.
Nejvetsi nebezpeci vybuchu tedy hrozi pri ma-
nipulaci tésné po nabijeni nebo delsi jizde. Pri
nabijeni je potfeba uvolnit zdtky clankd, aby
se vznikajici plyny mohly rozptylit do ovzdusi.
Pokud se baterie pii nabijeni zahfiva nad 40°C,
je tfeba nabijeni prerusit a pokracovat az po vy~
chladnutia to nizsim proudem. Teplota nad 40°C
baterii nevratné poskozuje. Pokud se zahiiva
pouze Cast baterie, zatimco povrch zbylych clan-
kii zlistava vyrazné chladnéjsi, je baterie vadna
(zkrat cldnku) a je nutno nabijeni ukoncit.

SULFATACE

Asi - nejobvyklej-
$im  poskozenim
baterie za provo-
2u je tzv. sulfata-
ce. Pii vybijent se kyselina sirova
z elektrolytu vaze na olovénych
deskdch a tvofi krystaly siranu
olova, které se pfi nasledném
dobijeni opét rozpousti a kyseli-
na se uvolfiuje zpét do elektro-
lytu. Pokud vsak k naslednému
dobiti (nabiti) nedojde, krystaly
ztvrdnou a nedaji se jiz rozpus-
tit. Hlavnimi pficinami tohoto
jevu byvaji kratkeé cesty, pii nichz
se baterie nedobiji do plnych
hodnot, nebo naopak dlouhé
odstavky vozu, ktery v zavislosti
na vybavé (alarm, centrdl...) ma
staly odbér energie. K sulfataci
vede rovnéz piili§ nizké
dobijeci napéti na re-
guldtoru € jind porucha
dobijeci soustavy.

Eynrdvm panet il rpdtng covod hosdenrdie 8 bpnsly

PozOR NA TEPLOTY.
Pfi teplotdch
nad 20°C se
ZvySuji ztraty

~— samovybi-

jenim a zkracuje Zivotnost.
Teplota zvy3ena trvale 0 10°C
miiZe zkrétit Zivotnost olove-
nych akumuldtord az o 50%.
Naopak pfi nizkych teplotach
klesd kapacita pfiblizné 0 1%
na 1°C a snizuje se i nabijeci
schopnost akumulatort,
které proto nelze pIné dobit.
IdedIni skladovaci teplota je
kolem 15°C. DelSi skladovani
je mozné na chladném a su-
chém misté a v plné nabitém
stavu. Pii odstaveni vozu se
doporucuje baterii

odpajit. -
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ZIVOTNOST BAT-
ERIE

Zivotnost
baterie je
zdvisla ne-
jen na konstruki a kvalité,
ale také na provoznim re-
Zimu a nastaveni dobijeci
soustavy vozu. Diile7itd je
i Gdrzba. Nejrychlejsi zpu-
sob kontroly nabiti auto-
baterie je test voltmetrem.
Nabita baterie prekracuje
12,5 V. Za idedlnich pod-
minek se Zivotnost baterie
v zdvislosti na typu pohy-
buje okolo 4 az 6 let.

TECHNICKE TEMA

#
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PAVEL LANGER

Muz, KTERY oONEMOCNEL FORMULI

Prestoze okruhové zdvody Ndrodni formule 1400 ccm (divize D3) jsou povaZovdny hlavné za prileZitost
pro nadéje motorsportu, nekteri jezdci se v ni pohybuji léta. Jednim z téch, kteri jedinym ceskym formulim
zcela propadli, je Pavel LANGER. Trebicsky obchodnik s autodily soutézi s vozem vlastni konstrukce, ktery

stejné jako jeho obchod nese jméno AUTOLA.

Po nevydareném roku 2006, v némz tmavé
modry viz Autola 1/04 s logem APM Automo-
tive na boku prilis ¢asto “trucoval” sice lorska
sezona zacala pro Pavla Langera nadéjné, na
jejim konci ale bylo zklamani ze zisku jediné-
ho bodu. Letos vsak trebi¢sky jezdec bodoval
hned pfi premiérovém zavodé na madarském
Hungaroringu. Ten byl
novinkou seridlu ceského
okruhového Sampionatu,
kdyz nahradil rozkopany
brnénsky okruh. ,Zavody
tam dostaly novy néboj diky trati, na niz se
jezdi F1. Ale pro jezdce je okruh totalné nezaji-
mavy, i kdyz bezpecny s bezbolestnym vyjetim
i navratem na trat,’ fika jezdec, ktery si z Madar-
ska privezl dva body. Po poslednim soutéznim
vikendu jich mél na konté celkem deset...
,Ne, ze bych byl nespokojeny, ale mohlo to
byt lepsi. Jezdili jsme dobré casy, ale body sbi-
rali jini. Nam chybélo vic $tésti, obcas zklama-
la technika,” ohlizi se zavodnik Autoklubu JE
Dukovany za sezonou, ktera mozna byla jeho
posledni. ,Nabizim auto s kompletnim servi-
sem do prondjmu a pokud najdu nékoho, kdo
byl chtél zavodit, vénoval bych se jen pripravé
vozu,” naznacuje 42lety chlapik
konec své zavodni ka-
riéry.

Na jejim zacéatku byla jezdeckd Skola v Brné, v
niz byl Pavel Langer pied 15 lety jednim z ab-
solventd prvniho kursu. ,Pravé tam jsem popr-
vé usedl| do formule a “téZce jsem onemocnél”.
Od té doby je formule mou vasni,” fikd muz,
ktery uz na sklonku roku 1993 absolvoval prvni
zavody s pljcenou formuli. O t¥i roky pozdéji
si uz koupil vlastni viz.
,Pak jsme zacali stavét
formuli  vlastni  kon-
strukce. Hotovad byla
v roce 2004, ale stihli
jsme jen posledni zavod. Tedy trénink, proto-
Ze do zdvodu jsme nenastoupili. Autola 1/04 A
byla plné détskych nemoci...”

Rozhodnuti pro stavbu vlastni formule bylo za-
sadnim krokem. ,Dnes uz bych do toho nesel.
Myslel jsme, Ze to zvldadneme rychle, ale stavba
trvala Ctyfi a pudl roku. Sami jsme ji vymysleli,
namalovali, spocitali a postavili. Ted mame uz
patou evoluci - E” dodava jezdec. Podle néj je
formule relativné levné, ale rychlé zavodéni.
Mz je mozné naprevodovat tak, Ze se ma-
ximalka blizi 230 km/h, coz se ale nevyuzije.
Cilem je byt co nejrychlejsi na kazdém useku,
nejen na rovinkach, takze se prevody nastavuji
jinak,” vysvétluje zédvodnik a konstruktér v jed-
né osobé, mezi jehoz sponzory patfi i APM.

Nérodniformule se jezdi jako jedna ze Ctyr divi-
zi MCR a jeji aktéFi tvofi Uzkou skupinu nad3en-
cl. Jen diky nim formulové
zévody v CR prezivaji. ,Bo-
huzel nam chybi vic ne-
jen medialni podpory. V
tomhle sméru je u nas
néco Spatné, proto-
Ze ti, co nase-
mu  serialu
veli - tedy

AUTOMAGAZIN

FAS  (Federace
automobilového
sportu), o diva-
ky prilis nestoji.
Jim staci tucné
startovné. Jezdec zaplati 15 tisic za zavod, pre-
sto kdyz nedojede, musi se s pofadateli hadat,
zda mu nepojizdné auto dopravi do depa. Kdyz
to srovnam s Hungaroringem, startovné tam
bylo skoro tfetinové a doprava vozu do depa
samoziejmosti,” zlobi se jezdec, podle kterého
je situace jina také na Slovensku. Hlavné atmo-
sféra. ,Poradatelsky méli problémy, protoze
poradali zédvod po delsi dobé, ale dokazali mu
udélat takovou reklamu, ze byly pIné tribuny. |
kdyz tam lidi na rozdil od nasich zavod museli
platit vstupné, prisli a vytvorili skvélou kulisu.
To je dalsi véc, ktera u nas nefunguje. Tady byl
o ndrodni formuli nejvétsi zéjem, kdyz s nami
jezdil skokan na lyzich Jakub Janda. Nedafilo se
mu ale podle predstav, takze asi ztratil chut”

®pavel Langer &
UCUEIRE. %

K motorlim Pavel Langer tihl uz od mala a ko-
lem aut se toci jeho hobby i povolani. Pfitom k
podnikani v oboru prodej autodilt jej pfivedly
pravé formule. ,Zacalo to, kdyz jsem shanél lo-
Ziska a muaj dodavatel mi nabidl, jestli je nechci
prodévat. Pozdéji pribyl dalsi sortiment s roz-
vozy zbozi a garaz, ve které jsme zacinali, nam
byla mald. Tak jsme se prestéhovali nejprve
do obchidku na ndmésti v Trebici a ted’ jsme
uz par let v prodejné na sidlisti. A stejné jako
pfi zavodéni nam i v podnikani pomaha spo-
le¢nost APM Automotive, kterd je nasim doda-
vatelem autodilli do obchodu,” uzavira Pavel
Langer, ktery v obchodé i sportu ma velkou
podporu manzelky. Mozna i proto symbolicky
pravé ona pred lety prebirala pohdr za Lange-
rovo prvni umisténi ‘na bedné’. To kdyz se za-
vodnik zdrzel v depu a pofadatelé misto néj na
stupné vitézl postavili pani Lenku...
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PAVvEL LANGER
SEZONA 2008

19.- 20. 4. Hungaroring:
17.- 18.5. Most:

7. - 8.6.Most:

26.- 27.7. Poznan:

22. - 23.8. Piestany:

20. -21.9. Brno:

AutoLAa 1/04 E

Motor: Skoda Fabia 1,4 TOMMU
Vykon: 135 koni;
Hmotnost: 435 kg
Prevodovka: Hewland
Pneumatiky: Matador
Tlumice: plynokapalinové HP Sporting
Telemetrie: AIM
Konstrukce a vyroba: Pavel Langer
a Stanislav Dvorak

NARODNiIi FORMULE

Soutézni divize oznaovand v souladu s mezind-
rodnimi fady jako Narodni formule funguje v
(R od roku 1996, kdy nahradila dosavadni For-
muli Skoda. Od sezony 2001 plati posledni zmé-
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K automobilovym zdvodim patti krdsné
divky stejné neodmyslitelné jako k lesu
stromy, k vodé ryby nebo ke Kremilkovi
Vochomdirka...

Vyjimkou neni ani soutézni tym Seznam.cz s
dlouholetou kmenovou posddkou APM Au-
tomotive Sldva Duchdcek - Petr Dufek.
Jednou z pravidelnych aktivit tymu je tes-
tovdni zdvodnich vozu Mitsubishi Lancer
Evo 9 na tratich v aredlu byvalého vojen-
ského letisté ve stredoceskych Milovicich,
které je vZdy spojeno i se svezenim zdstupcu
partnert a sponzord. A pravé pri jednom z
téchto adrenalinovych setkdni v poloviné
fijna vznikla i fada fotografii s pivabnymi
modelkami Terezou a Vendulou. ..

na v technickych predpisech tykajici se poutiti
motoru objemu 1400 cm? a zcela libovolné pre-
vodovky. Ucastnit se ji mohou jezdci od 14 let.
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Automobil, ktery stal
u zrodu aftermarketu

Prdvé pred sto lety, v zdri 1908, se zacala psdt historie jednoho z nejslavnéjsich vozii celé automobilové
historie. Nesmrtelny Ford Model T se vyrdbél celych dvacet let a rozhodujici mirou se zaslouzil o masové
rozsiteni automobilu jako dopravniho prostredku s vsestrannym vyuZzitim. Predevsim byl ale prvnim
opravdu sériové vyrdbénym vozem a jako takovy viastné poloZil zdklady obchodu s ndhradnimi dily...

Ford T doslova postavil Ameriku na kola. V
nejriiznéjsich modifikacich jej bylo vyrobeno
vice nez 15 miliond kus(, ¢imz patii mezi pét
nejproddavanéjsich aut vsech dob. V u¢ebni-
cich po celém svété je spojovan se vznikem
pasové vyroby, kterd byla v roce 1913 pfi-
mou odezvou na neutuchajici poptavku po
lidovém automobilu. V nové tovarné byly
vozy montovany na pohyblivych pracovnich
stolech a délbu prace nechal Hen-
ry Ford rozpracovat do takovych
podrobnosti, Ze ji misto femesl-
nikG mohli vykondvat jen zauce-
ni délnici. Konstrukce vozu byla
pfizpGsobena moznosti sestaveni
ze zaménitelnych soucéstek, coz
bylo prikopnickym pocinem. Do
té doby byla obvykla ru¢ni vyroba
znamenajici vzajemné licovani na
kazdém voze individudlné. Vysled-
kem byla omezend zaménitelnost
dilG a prakticky i originalita kazdé-
ho vozu.

Montdz na vyrobnim pase ale vylucovala ja-
kékoliv femesIné metody. Mohly byt pouzity
vyhradné dily rozmérové shodné, vyrobené
v danych tolerancich, coz pfineslo zmény
i do oprav. Kazdou soucastku Fordu T bylo
mozné koupit v obchodni siti vyrobce a bez
dalsich uprav namontovat. Tak vznikla zcela
nova oblast podnikdni — obchod s nahrad-
nimi dily, nebot do té doby se obchodovalo
pouze s automobilovym pfislusenstvim.

Revolu¢ni byla téz konstrukce vozu. Robust-
ni karoserie z kvalitnich oceli byla odolna
vUci nastraham tehdejsich cest, jednodu-
cha konstrukce umoznovala opravy v kazdé
dilné ¢i kovarné. Vedle nenarocnosti a spo-
lehlivosti viz vynikal snadnou ovladatel-
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nosti. Mél klasické tuhé napravy odpruzené
pticnymi pul-eliptickymi pery a kardanovy
htidel pohanél zadni kola. Jednoduchy byl i
motor. Pfes zna¢ny objem 2895 cm? dispo-
noval vykonem pouhych 15 kW, tedy 20 koni
pfi 1800 otackach za minutu. Dvoustupriova
planetova prevodovka méla nozni fazeni s
jednim pedélem pro dva rychlostni stupné
a druhym pro zpatecku. Spojka a prevodov-
ka tvorily jeden blok s motorem, brzdy byly
spise symbolické a pouze vzadu. Na 100 km
Ford T spotieboval mezi 13 a 22 litry paliva.

K oblibé modelu pomohla také jeho cena,
kterd se zvySovanim vyrobnich cisel klesala.
Z puvodnich 825 $ se dostala az na 259 S.
Lakava pro zdkazniky byla i variabilita. Ford
nabizel fadu karoséfskych variant od dvou-
mistného Coupé, pres tiimistny Roadster,
pétimistny Touring Car ¢i Sestimistny Town
Car az k otevienym i uzavienym nakladac-
klm a minibustm. Karosérie prosla za dva-

cet let minimalnimi Upravami. Nejviditelnéj-
3i bylo pocatkem 20. let zakulaceni chladice.
Jesté pred tim pavodni acetylenova svétla
nahradila elektrickd a misto mosazi se zacala

.
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0. Feserger Hasdacer, Fully Fgeepped

pouzivat ocel. Samoziejmé cerné lakovana.
To byla jedina barva, v niz bylo Té¢ko” nabi-
zeno (s vyjimkou zacatkl a poslednich let vy-
roby), nebot ¢ernd barva schnula rychleji nez
ostatni. Tehdy také vznikla Henryho slavna
poznamka o tom, ze zakaznik dostane vlz v
libovolné barvé, pokud si vybere ¢ernou.

Ford T byl Uspésny i na sportovnim poli. Uz v
roce 1909 zvitézil s naskokem 17 ho-
din v zavodé napfi¢ Amerikou z New
Yorku do Seattlu. V zimé 1912 zavod-
ni ,Té¢ko” s experimentdlnim moto-
rem dosahlo rychlosti 173,48 km/h.

Vyroba modelu T v Americe skoncila
31. kvétna 1927, zhruba dva mésice
poté, co z linky sjel patnactimilionty
exemplar vozu, ktery zménil historii,
ale byl uz ptilis zastaraly. A kdyz vy-
roba dobéhla také ve Fordovych to-
véarnach v Anglii, Belgii a Italii, zastavil
se pocet vyrobenych kust na cisle 15
176 888.

www.ford.com
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«sBAVTE SE S NAMI...

m Linkovy autobus
l ' zastavi na zastavce,

1\-..-‘; lidi nastupuji a
kupuji listky, pos-

ledni nastoupi chlap
v kovbojském odévu. Vytdhne
na fidice dva velky kolty a Fika:
“Johnny dneska neplati”’
Ridi¢ koukne do téch dvou hlavni:
“No jo, jasné, ze dneska neplatis”
Druhy den se to opakuje a teti
zas. To uz fidi¢e nastve: “Co to
ma znamenat? Jak to, ze dneska
Johnny zase neplati?” Johnny
sahne do kapsy a fika: “Johnny
ma prakazku.”

m Recepcni v hotelu: “Mam pro
vas, pane, Spatnou a dobrou
zpravu. Spatnd je, ze se Va3
$patné zaparkovany Mercedes z
kopce sam rozjel, v prvni zatacce
prorazil svodidla a spadnul ze
strané do strze!”

,A dobra?” ptd se host.

Lo cesté mél prdmérnou
spotifebu jen 2,37 1/100 km!”

9 5 8
: m Z okénka automobilu vane na
4 5|7 1 6 : policistu dech vinaren a vycepl.
“Pane fFidici, vite, ¢eho jste se
21716 4 : dopustil?” “Moment, moment,’
: blaboli muz, “nefikejte nic. Ja to
916 3151112 musim uhadnout sam.”
7 4 1 3

: m Vcera vecer jsme s moji zenou
2|1 9|8 4 vedli trochu hlubsi rozhovor
* o rlznych Zzivotnich situacich.

811 4 9 : Prisla fe¢ i na eutanazii. K tomuto
3 8 511 citlivému tématu o volbé mezi
: Zivotem a smrti jsem pozname-

2 7 6 :nal
- Nechci aby jsi mé nechala zit v
Je tieba do poli¢ek vyplnit ¢isla od jednicky :  takovémstavu, kdybychbylzavis-
do devitky tak, aby se kazdé ¢islo vyskytova- Iy na pfistrojich a Ziveny tekutou
lo v kazdém fadku, kazdém sloupci a kazdém :  stravou z néjaké flasky. Kdybys
barevném boxu pravé jedenkrat... : mé nékdy takhle videla, vypni ty

masiny co mé drzi nazivu.

- Ona vstala, vypla televizi,
pocitac i lednic¢ku a vylila mi pivo
do zachodu... No neni blbd 1??

m Dvé blondynky pfijdou ke své-
mu autu a jedna rika:

“Hele, nechaly jsme v auté
zabouchnuté klicky.”

Jedna se Stourd v zdmku spon-
kou do vlasi, druhd zkousi
vypacit druhé dvefe a najednou
povida:
“Mély bychom si pospisit. Zacina
prSet a nechaly jsme stazenou
strechu!”

@ Poznas zaniklou zna¢ku?

Na obrazku je znak pouzivany v minulosti jednim velice zndmym
vyrobcem automobil (. Pfestoze tento znak vozil na své pridi nej-
Uspésnéjsi model znacky, ta dnes pouziva zcela jiné, notoricky
znamé logo. Piitom pravé tento charakteristicky vz s nezaméni-
telnou karosérii i vseobecné znamou prezdivkou odstartoval pre-
rod plvodné malé automobilky v jeden z péti nejvétsich automobi-
lovych koncernd na svété. Poznate o jaky viiz (znacku) se jedna?

magazin APM Automotive
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«TIPY A TRIKY elringklinger
(NEJEN) PRO MECHANIKY

| tésnici krouzky se vyvyjeji

Odborné opravy s PTFE (polytetrafluorethylen) tésnicimi krouzky

Tésnici krouzky jsou nezbytnou
soucasti kazdé opravarenské
dilny. Jsou vSude tam, kde je
potieba utésnit prostor kolem
otacejici se hridele. Z divodu
zvysujicich se provoznich na-
rokl modernich dieselovych i
benzinovych motort musi ale
také tésnici krouzky splfiovat
stale narocnéjsi pozadavky.

Tradi¢ni tésnici krouzky (gufe-

ra) jsou vyrabény z kvalitniho
fluorokaucukového téla a kovové pruziny,
ktera pfitlacuje presné urcenou silou vnitini
kraj tésniciho krouzku k otécejici se hiideli a
zajistuje spolehlivé tésnéni. Jak se ale v mo-
dernich motorech zvysuji otacky i teploty a
predevsim agresivita olejli, do kterych jsou
kvuli prodluzovéni vyménnych [hit pridava-
na nejrliznéjsi aditiva, zvysuji se i naroky na
tésnici materidly. A fluorokaucukové tésnici
krouzky maji pouze omezeny rozsah, jak tyto
pfisné naroky uspokojit.

Pravé proto byly vyvinuty PTFE (polytetraflu-
oroethylen) tésnici krouzky, které pod znac-
kou ELRING do APM Automotive dodava tra-

Tfsnich oulen

Qchranedy kryd

di¢ni némecky vyrobce tésnéni, spolec¢nost
ElringKlinger. Ve srovnani s tradi¢nimi gufery
maji PTFE krouzky tvrdsipovrch, jsou vyrazné
sirSi a nemaji kovové pruziny. Jsou schopné
snaset vyssi teploty, maji vétsi odolnost vici
modernim motorovym olejim, velmi malé
treni a velmi dobre tésni. Svymi vlastnostmi
tak vyhovuji konstrukcim modernich moto-
rd. Také proto u téchto motord postupné vy-
tlacuji tradi¢ni radialni krouzky s pruzinkou.
Kromé prvovyroby jsou ale dobrou volbou
také pfi opravach starSich motor(. Pro opra-
vdarenské ucely jsou PTFE tésnici krouzky na-
bizeny samostatné nebo jsou pevnou sou-
casti tésniciho krytu. V tomto ptipadé musi
byt vyménén cely tésnici dil.

PTFE tésnici krouzky
jsou tedy rozhodné pfi-
nosem, pfi jejich odbor-
né montazi je ale po-
treba drzet se nadvodu k
montazi pro konkrétni
typ motoru a také né-
kolika obecnych zasad,
které zajisti spolehlivou
funkci modernich tésni-

oL |
~ By résnRT kroudek

vice nez tfi tisicovky lidi.
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cich krouzk(:

Elring Klinger AG se sidlem v némeckém Dettingenu je celosvétové nejvétsim vyrobcem tésnéni motorovych hlav, specidlnich tésnéni
¢i skririovych modul a stinicich dil pro motory, prevodovky a vyfukové systémy. Pisobi ve 140-ti zemich, a tak technologie Elring
denné vyuZzivaji miliény aut po celém svéteé. Jako jediny nezdvisly vyrobce s globdlnimi aktivitami doddvd vsem evropskym, americ-
kym i asijskym automobilkdm, kdyz dily pro prvovyrobu predstavuji 80% produkce. Na 20 mistech po celém svété firma zaméstndvd

® PTFE tésnici krouzky se
montuji suché - nikdy nepou-
zZivejte olej ¢i jiné mazivo.

® Dllezité je prekontrolovani
hiidele jesté pred montazi no-
vého tésnéni. Hridel nesmi vy-
kazovat zadné zndmky posko-
zeni. V pfipadé pochybnosti je
lepsi kontaktovat odborniky a
zkonzultovat pfipadné opra-
covani hfidele.

® V/étSina PTFE tésnicich krouz-
ki je dodavéna s plastovou
ochranou jemné tésnici hrany,
ktera nesmi byt pfed montazi
jakkoli stlacovéna ¢i ohybana,
aby povrch optimélné prilehl
k hrideli. Proto je dulezité ten-
to kryt sundat az pfi samotné
montazi! Kryt je konstruovan
tak, aby krouzek mohl byt po-
hodIné nasazen na hridel.

® P¥i nasazovani ¢i zatlacovani
tésniciho krouzku pouzijeme
vzdy vhodny pfipravek pro
patficny pramér. Krouzek za-
tla¢ime jemné a rovnomeérng,
aby nedoslo k jeho vzpficeni.

Das Original
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NASE POBOCKY

Kdyné - centréla
Nadrazni 104
tel. +420 379 302 922
info@apm.cz

Ostrava - Nova Ves
Fricova 1
tel. +420 596 613 630
ostrava@apm.cz

Chomutov
Lipské 4696
tel. +420 474 334 267
chomutov@apm.cz

Most
Obranct miru 3/2945
tel. +420 417 639 238

most@apm.cz

Praha - Hostivaf
Prazskd 16
tel. +420 225 001 822
praha@apm.cz

Zlin
Tr. Tomase Bati 283
tel. +420 576 201 955
zlin@apm.cz

Karlovy Vary
Kapiténa Jarose 27/292
tel. +420 353 892 808
karlovy.vary@apm.cz

Havifov

tel. +420 596 810 083
havirov@apm.cz

_—

Praha - Zli¢in
Sarska 5/133
tel. +420 225 091 822
praha.zlicin@apm.cz

Olomouc
Chvalkovicka 80/55
tel. +420 585 314 568
olomouc@apm.cz

Plzen Domatzlice
Barrandova 14 Husova 4
tel. +420 377 244 064 tel. +420 379 768 899
plzen@apm.cz domazlice@apm.cz

Hradec Kralové Benesov Usti nad Labem Brno
Vi¢kovickd 223 Taborska 2119 Havitska 357/80 Dornych 54/47
tel. +420 498 501 177 tel. +420317 711 042 tel. +420 475 205 620 tel. +420 531 012 622

benesov@apm.cz

hradec@apm.cz usti@apm.cz brno@apm.cz

Polaskova 81/3
tel. +420 571 610 465
valmez@apm.cz
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Nadrazni 104, 345 06 Kdyné, Tel.: 379 302 922, info@apm.cz, www.apm.cz



