Mgtocyklové akumulégory: ) G
MYTY A DOPORUCENT koyo

V soucasné dobé se po celém svété vyrabi okolo 100 druhd motocyklovych akumulatord v provedeni 6
nebo 12 V a s kapacitami od 2 do 32 Ah. Mnoho typd se lisi jen rGznym umisténim pdld, tvarem pélo-
vych vyvodd nebo odvétrdvaciho otvoru. Témér celd produkce moto akumulatorl je vyrabéna v Asii.
PoZadavky na snizovani nakladd pfi vyrobé presunuly 100% vyroby z Japonska a Jizni Koreje do Ciny,
cast se vyrabi jesté na Taiwanu a v Indonesii. Pouze specialni akumulatory se v malém mnoZstvi vyrabi
jinde (napf. ODYSEA v USA). Také renomovani vyrobci startovacich akumuldtori si nechavaji svoji
znacku moto akumulétor§ vyrédbét prevézné v Ciné.

I. KONSTRUKCE AKUMULATORU

Motocyklové akumulatory se vyrabi v nékolika provedenich:

1. Akumulatory s volnym kapalnym elektrolytem, které jsou odvzdusnény pres centralni odvod
plynd nebo pres vi¢ka ¢lankd (u vétsich typl). Akumulatory maji bloky z prisvitného plastu a rys-
ky pro kontrolu hladiny elektrolytu. Tyto akumuldtory mdZeme délit na dvé skupiny:

« Standard - zakladni rada
+ YuMicron - v provedeni s antisulfata¢ni Upravou (zvySena odlonost proti sulfataci)

2. Akumulatory VRLA (valve regulated lead acid), tedy akumulatory fizené ventilem, které se také
nazyvaji rekombinacni nebo hermetizované. Neobsahuji volny elektrolyt v kapalném skupenstvi
jako klasické baterie a mohou pracovat v libovolné poloze (nicméné poloha dnem vzhlru je ne-
vhodna a dlouhodobé se nedoporucuje). Akumulatory jsou vybaveny tlakovym ventilem, ktery za-
brafiuje Gniku aerosolt a plynd z akumulatoru.

Podle zplsobu znehybnéni elektrolytu je Ize délit na dvé skupiny:

+ Akumulatory AGM (absorbed glass mat), v nichz je elektrolyt nasaknuty do silnych separato-
rQ ze skelnych vldken. Jejich vyhodou je nizky vnitfni elektricky odpor a vysoky vykon. Lze je
zatéZovat vyssimi proudy nez gelové akumulatory.

+ Akumulatory GEL (gelové), které obsahuji elektrolyt ztuzeny tixotropnim gelem (SiO,). V po-
rovnani s AGM akumulatory maji vyssi vnitini elektricky odpor, a proto i nizsi vykon. Jejich vy-
hodou je ale delsi Zivotnost.

Oba tyto typy akumulatorl se dodavaji bud’ v suchém stavu a aktivuji se podle ndvodu napln&nim

¢lankd elektrolytem z priloZzené sady kontejnerd, nebo jsou jiz aktivované ptimo z vyroby.

Motocyklové
akumulatory

S volnym kapalnym VRLA
elektrolytem (Fizené ventilem)

I | I |
Standard YuMicron AGM GEL

POZOR: Rada vyrobct v €iné oznacuje véechny VRLA akumulatory jako gelové,
i kdyz se jedna o technologie AGM.

V posledni dobé se vyviji a testuji také akumulatory v provedeni se svitko-
vymi elektrodami - obdoba automobilovych akumulatorl OPTIMA. Jejich
vyhodou by byla velka odolnost proti vibracim.
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Vyhody AGM baterie
e Zlep$end vykonnost aktivni hmoty z divodu lepsi absorpce kyseliny
e ZvysSena zivotnost, minimalizace vypadavani aktivniho materialu diky konstrukci baterie
e VySSi hodnoty vybijeciho proudu (vykonu baterie)
e Absolutné bezudrzbové - nulova spotfeba vody
e Kompatibilni se senzitivni elektronickou vystroji

II. UDRZBA A NABIJENI AKUMULATORU

THi zékladni body Udrzby jsou spoleéné pro viechny typy akumulator(: b e i
- udrzovat akumulator stale v nabitém stavu ]k \\//
- kontrolovat ulozeni a upevnéni ve vozidle | .f@V@
- kontrolovat stav kabelli a spojeni ‘

Jednim z nejvice rozdifenych mytl je ndzor, e gelové akumuldtory se mohou nabijet jen nabijeci
s pulsni charakteristikou nabijeni. Tato charakteristika je v pocatecni fazi nabijeni urcité pro vsechny
druhy startovacich akumulator( lep$i neZ linedrni proud, ale v 24dném pripadé& neni podminkou pro na-
bijeni VRLA akumulator(. ‘Zdravy selsky rozum’ se musi zeptat: pro¢ nabije¢ bez pulsni charakteristiky
ma akumulator znicit a alternator v motocyklu ne? Ten také nedobiji akumulator pulsem! Co je tedy tim
faktorem, ktery pfi nabijeni mize gelovy a AGM akumulator podkodit? Je to velikost nabijeciho napéti.
Klasické akumulatory s volnym elektrolytem se nabijeji do koneénych znakl nabiti do horni hranice na-
péti aZz 16,1 voltl, VRLA akumulatory (AGM i gelové) Ize nabijet do napéti 14,4 az 14,5 voltd, kratkodo-
b& a% do 15 voltd (to plati pro 12 V akumulatory). Proto je potfeba pouzivat vzdy nabijee uréené pro
nabijeni pfisludnych typl akumulatorl a navic se vzdy fidit pokyny vyrobce baterie.

Obecna pravidla nabijeni:

Akumulator s volnym elektrolytem nabijejte proudem A; = 0,1 Cy (Cy je jmenovita kapacita v Ah) az
do plynovaciho napéti. Poté nabijejte do koneénych znakt nabiti proudem A, = 0,06 Cy (cca 15,5 az
16,1V). Nizsi proudy nejsou na zavadu, Setfi akumulator, ale prodluzuji proces nabijeni.

+ POZOR - akumulatory VRLA (hermetizované, rekombinacni) nabijejte jen do plynovaciho napéti 14,4
V, kratkodobé je to mozné az do 15 V.

« Teplota akumulatoru pfi nabijeni nesmi prekrocit 45°C. V takovém pripadé okamzité preruste nabije-
ni a nechte akumulator vychladnout a odvétrat. Poté je potfeba zkontrolovat akumulator, popfipadé i
nabijec.

« Pfi nabijeni klasickych akumulatorl s volnym elektrolytem uvolnéte vi¢ka ¢lank( a nabijejte v dobfe
vétranych prostorach. Nemanipulujte s otevienym ohném, nekufte. Vznikajici plyn je vybusny!

» Teplota akumulatoru pfed nabijenim musi byt 10°C a vice. Nikdy nenabijejte zamrzly akumulator.

« Po nabijeni nechte akumulator min. 3 hodiny odvétrat. Pfi manipulaci pozor na statickou elektfinu.

Obecna pravidla skladovani:

« Nebudete-li akumulator s elektrolytem po delSi dobu provozovat, musi byt pfed uloZzenim nabity do
koneé&nych znakl nabiti.

« Maximalni doporucena teplota pro skladovani je do 20° C v suchém a bezprasném prostfedi. Chladné
teploty akumulatoru neublizi, pokud je pIné nabity. S poklesem stavu nabiti se také zvySuje mezni
teplota, pfi které mdZe dojit k zamrznuti elektrolytu. PFi hluboce vybitém akumuldtoru dochdzi
k zamrznuti jiz pfi teplotach blizkych bodu mrazu (-5° az -7 ° C).

« Neprovozované akumulatory je nutno dobijet nejdéle po 3 mésicich.

III. CASTO KLADENE OTAZKY

Jaké jsou rozdily mezi konvencnimi a AGM kyselymi olovénymi bateriemi?

AGM baterie vyuzivaji technologie, kdy je vSechen elektrolyt nasaknuty do
tlustych separatorl ze sklen&nych mikrovidken, oddélujicich jednotlivé
desky clanku. AGM baterie jsou opatfeny ventily, které zabranuji Uniku
plynd a udrzuji v &lancich pretlak. Baterie AGM je tedy v b&Zném provozu
hermetizovand, bez Unikl plynd a nutnosti doplfiovani vody.
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Cim se lisi GEL a AGM baterie?

Obé jsou rekombinacni baterie (rekombinuji plyny uvolnéné béhem nabijeni zpét na vodu) a obé jsou
klasifikované jako hermetické, fizené ventilem (VRLA). Rozdil je ve zpusobu znehybnéni elektrolytu,
ktery je bud ztuzeny gelem (GEL) nebo nasaknuty v separatorech ze skelnych mikrovlaken (AGM). Vy-
hodou AGM proti GEL bateriim je vyssi cyklickd odolnost a vyssi proudova zatizZitelnost diky vySSimu
stlaceni ¢lanku a mensSimu vnitfnimu elektrickému odporu. U GEL baterie nelze dosdhnout takového
stlaceni desek, proto je odolnost obvykle feSena zvysenou hustotou aktivnich hmot, kterd je vyhodna
pro Zivotnost baterie, ale nedosahuje tak vysokych proudd, jaké pozaduje automobilovy prdmysl.

Proc je nabijeci napéti kritické pro oba typy VRLA baterii?

U téchto baterii se musi kyslik produkovany na kladné elektrodé vazat s vodikem produkovanym na
zaporné elektrodé. Reakci vznika voda, kterd se vraci zpét do elektrolytu. Proto jsou tyto baterie bez-
udrzbové a nepotfebuji doplfiovat vodu. To zajistuje ventil, ktery v ¢lanku udrZuje spravny pretlak, za-
brafiuje Uniku plynd a aerosolu kyseliny a udrzuje konstantni mnozstvi elektrolytu. Kromé& toho musi
ventil bezpec¢né uvolnit nadmérny pretlak vznikly pfipadnym prebijenim (napf. pfi poruse alternatoru),
aby nedo$lo k destrukci baterie. Pfipadné uvolnéni mnoZstvi uvolfiovanych plynd (kyslik a vodik) tak
zabrani vybuchu, zaroven ale narudi cyklus pfemény plynd zpét na vodu, takZe pak postupné dochazi
k vysychani baterie. Gelové baterie jsou na pripadné poskozeni pfi pfebijeni jesté nachylnéjsi, nebot
prebijeni ma za nasledek velmi rychly rozklad gelu a nevratné poskozeni. Proto jsou pro aplikace
v motocyklovém a automobilovém primyslu vhodné&j&i AGM baterie, kterym toto nehrozi.

Pozor: AGM baterie nesmi byt nikdy pred aktivaci ani po aktivaci oteviena. Mohlo by dojit
k sulfataci desek, vedouci k nevratné ztraté vykonu baterie.

Mohu skladovat AGM baterii v zimé v garazi nebo zamrzne?
Stekné jako u konvencnich baterii Ize také plné nabitou VRLA baterii bez obav skladovat i v mrazu.

Mohu skladovat AGM baterii na podlaze garaze?

Mnoho lidi si mysli, Ze na betonu baterie ztraci energii. Moderni baterie je ale mozné skladovat i na be-
tonu beze strachu ze zrychleného samovybijeni. Dulezité ale je, aby podlaha neméla ostré nerovnosti,
které by mohly poskodit skiifi baterie. Elektrochemické ddvody zde ?4dné nejsou.

Maji AGM baterie pamétovy efekt?
Ne, to je problém jen alkalickych baterii - napf. nikl/kadmium (Ni-Cd) nebo nikl/metal hybrid (Ni-Mh).

Jaky je rozdil mezi uzavienou baterii a baterii s pFiloZenym elektrolytem v ampulich?

Po technické strance zadna. Uzaviena baterie z vyroby je aktivovana ve vyrobnim procesu, zatimco
baterii s pfilozenym elektrolytem si zédkaznik aktivuje sam tésné pred pouzitim. To je velka vyhoda. Ak-
tivovana baterie podléha procesim starnuti mnohem rychleji. ProtoZe vechny tyto baterie jsou vyrabé-
ny v Asii, musi aktivovana baterie podstoupit vysoké teplotni zatizeni pfi lodni pfepravé do Evropy. Také
¢as od vyroby k prodejci (min. cca 60 dni) a nasledné skladovani zkracuje Zivotnost. Proto spole¢nost
Koyo nabizi pro odbé&ratele od roku 2011 také moZnost neaktivovanych baterii typd KT.

IV. ZAVER

Aby akumulator slouZil co nejdéle a bez problémd, je potfeba pozorné si precist navod k obsluze a
Udrzbé a disledné se fidit uveenymi pokyny.

Zivotnost akumuldtoru Ize vyrazné prodlouzit peélivou Gdrzbou, nicméné existuje mnoho daldich para-
metrd, které ovliviiuji Zivotnost akumulétoru. V prvni Fadé je to kvalita vyroby a pouzité technologie pfi
vyrobé. Zde se da obecné Fici, Zze ¢im vySsi je cena akumulatoru, tim vétsi je i jeho kvalita (nemusi to
ale platit vzdy). DalSim parametrem je samotné vozidlo. Vliv ma jak kvalita dobijeci soustavy ¢i umisté-
ni akumulatoru, tak spravné dimenzovani kapacity a vykonu akumulatoru a samoziejmé také mnozstvi
ptipadnych elektronickych doplrika.

Je jesté jeden parametr, kterym provozovatel vozidla ovliviiuje zivotnost akumulatoru. Je to rezim pro-
vozu. Pfi malo Cetnych a kratkych jizdach se akumulator nemusi dostatec¢né nabijet, naopak pfi dlou-
hych cestach a nastaveni dobijeciho napéti vozidla na horni hranici bude akumul&tor piebijen. Zivotnost
akumulatoru také zkracuje ¢etnost startd.

Na uplny zavér lze konstatovat, Ze provoz akumulatoru neni ani bez udrz-
by, ani jednoduchy. Proto je vzdy rozumné obratit se jiz pfi pocatecnich
problémech nebo pochybnostech o spravné funkci akumulatoru a dobijeci
soustavy na autorizované servisy.
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