TECHNICKE TEMA

| BEZUDRZBOVE BATERIE POTREBUJI PECI

PrestoZe je autobaterie povaZovdna za jednoduchou soucdst automobilu, opak je pravdou. S pribyvajici elektronikou ve vozech stoupaji
ndroky na pfisun energie a s tim i na vykon a Zivotnost. Proto se baterie méni v dimysInd zarizeni's necekané slozitymi mechanismy pro vyssi

vykon i bezpecnost. Prikladem mohou byt systémy némecké fir-

my MOLL Baterien jako zdvojené viko, mezi¢ldnkoveé propojenti ¢i

dvojity labyrint.

I kdyz se vyrobci snaZi o co nejvétsi pohodli motoristy a doddvaji
tzv. bezudrzbové baterie, alespori obcasnou udrzbu (kontrolu)
akumuldtory potrebuji. Pro zachovdni sprdvné funkce je treba

dbdt i nékolika dalsich pravidel. ..

ZAKLADY UDRZBY:

SPRAVNE DOBIJENI A NABIJENI

Prebijeni i nedobijeni zkracuje
Zivotnost, proto je dilezita dob-
fe sefizend nabijeci soustava. Pri
spravném dobijeni a prameér-
nych jizdach staci 1-2x rocné kontrolovat napéti
a hladinu elektrolytu (neplati pro uzavrené au-
tobaterie). Nedobijeni se projevuje tzv. sulfataci,
prebijeni velkym tbytkem elektrolytu, coz miize
skoncit znicenim baterie (vybuchem).
Baterie by se mély nabijet jen schvalenymi na-
bijecimi zdroji a dle pokynd vyrobce nabijece i
baterie.V dnesni dobé je k dispozici fada novyich
nabijecl, u nichz nemusi vzdy platit obecné
zazité postupy nabijeni. Baterie se povazuje
za nabitou, pokud hustota elektrolytu dosahne
hodnoty 1,28 kg/I a vechny clanky plynuji. U
piné nabité baterie se pfi pokracujicim nabijeni
hustota elektrolytu ani hodnota napéti nadale
neméni. Pfi zapojovani (¢i odpojovani) musi byt
nabijec nebo klicek u vozidla vypnuty, aby se za-
brénilo jiskfeni. To by mohlo zpdsobit vzniceni
plynli v baterii a explozi, jejiz intenzita zavisi
na mnoZstvi nahromadéného kysliku a vodiku:
Nejvétsi nebezpedi vybuchu tedy hrozi pri ma-
nipulaci tésné po nabijeni nebo delsi jizdé. Pfi
nabijeni je potfeba uvolnit zdtky clankd, aby
se vznikajici plyny mohly rozptylit do ovzdusi:
Pokud se baterie pii nabijeni zahfiva nad 40°C,
je tfeba nabijeni prerusit a pokracovat az po vy~
chladnutia to nizsim proudem. Teplota nad 40°C
baterii nevratné poskozuje. Pokud se zahfiva
pouze Cdst baterie, zatimco povrch zbylych clan-
kii zlstava vyrazné chladnéjsi, je baterie vadna
(zkrat ¢lanku) a je nutno nabijeni ukoncit.

SULFATACE

Asi nejobvyklej-
$im poskozenim
Pbso4 baterie za provo-

Zu je tzv. sulfata-
ce. Pfi vybijeni se kyselina sirovd
z elektrolytu vaze na olovenych
deskach a tvofi krystaly siranu
olova, které se pfi nasledném
dobijeni opét rozpousti a kyseli-
na se uvolfiuje zpét do elektro-
lytu. Pokud v3ak k ndslednému
dobiti (nabiti) nedojde, krystaly
ztvrdnou a nedaji se jiz rozpus-
tit. Hlavnimi pficinami tohoto
jevu byvaji kratké cesty, pii nichz
se baterie nedobiji do plnych
hodnot, nebo naopak dlouhé
odstavky vozu, ktery v zavislosti
na vybavé (alarm, centrdl...) ma
staly odbér energie. K sulfataci
vede rovnéz piilis nizké™
dobijeci napéti na re-
guldtoru ¢i jind porucha
dobijeci soustavy.

Speciélni Sroubovy uzdvér

Integrovand oboustrannd pojistka

.

Lamely na zachyceni odpafeného aerosolu

Systém zaruéujici zpétny odvod kondenzétu a kyseliny

PozOR NA TEPLOTY.

i Pfi teplotdch
nad 20°C se
zvySuji ztraty

‘ samovybi-

jenim a zkracuje Zivotnost.

Teplota zvy3end trvale 0 10°C

miiZe zkratit Zivotnost olove-

nych akumulatord az o 50%.

Naopak pii nizkych teplotdch

klesd kapacita pfiblizné 0 1%

na 1°C a snizuje se i nabijeci

schopnost akumulatort,
které proto nelze pIné dobit.

Idedini skladovaci teplota je

kolem 15°C. Delsi skladovani

je mozné na chladném a su-
chém misté a v pIné nabitém
stavu. Pfi odstaveni.vozu se
doporucuje baterii
odpojt.

ZIVOTNOST BAT-
ERIE

Zivotnost

baterie je

zvisla ne-
jen na konstruki a kvalité,
ale také na provoznim re-
Zimu a nastaveni dobijeci
soustavy vozu. Dilezita je
i idrzba. Nejrychlejsi zpu-
sob kontroly nabiti auto-
baterie je test voltmetrem.
Nabita baterie prekracuje
12,5 V. Za idedlnich pod-
minek se Zivotnost baterie
v zdvislosti na typu pohy-
buje okolo 4 az 6 let.




